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Q1

DaimlerChrysler-Konzern

Q105 Q105 Q104 Verand.
In Millionen uss! € € in%
Umsatz 41.169
Westeuropa 12.091
Deutschland 5.579
USA 18.921
Ubrige Markte 10.157
Beschiftigte (31.03.) 362.907

Forschungs- und

Entwicklungsaufwand 1.747 1.259

Sachinvestitionen 1.913 1.368

Cash Flow aus der
3.969
1.

Geschaftstatigkeit 4.461
Operating Profit 814
Konzernergebnis 374

je Aktie (in US $/€) 0,36

1 Umrechnung: € 1 = US $1,2969 (unter Beriicksichtigung der Noon Buying Rate vom 31.03.2005).

Umsatz Operating Profit Konzernergebnis Ergebnis je Aktie
in Milliarden € in Milliarden € in Milliarden € in€
50 2,5 2,5 2,5
40 2,0 2,0 2,0
30 1,5 1,5 1,5
20 1,0 1,0 1,0
10 0,5 0,5 0,5
Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4

[ 2004 I 2005




Lagebericht

o Konzern-Operating Profit von € 628 (i. V. € 1.546) Mio.; ohne Sonderbelastungen durch smart € 1.428 Mio.

o Konzernergebnis von € 288 (i. V. € 412) Mio.

o Ergebnis je Aktie von €0,28 (i. V. €0,41)

o Umsatz mit € 31,7 Mrd. aufgrund von Wechselkurseffekten leicht unter Vorjahresniveau

o Fiir Gesamtjahr 2005 ohne Sonderbelastungen durch smart weiterhin leichter Anstieg des Konzern-Operating Profit
gegeniiber dem Vorjahr (€ 5,8 Mrd.) erwartet

Geschéaftsentwicklung Umsatz von € 31,7 Mrd. im ersten Quartal
o Im ersten Quartal hat DaimlerChrysler weltweit 1,1 Mio. Fahr-
Leichte Abschwachung der weltweiten Automobilkonjunktur zeuge abgesetzt (+1%).
o Die Weltwirtschaft hat im ersten Quartal des Jahres 2005 trotz
anhaltend hoher Rohstoffpreise ihren Expansionskurs fortge- o Der Absatz der Mercedes Car Group lag mit 247.000 Fahr-
setzt. Die Wachstumsdynamik hat jedoch spirbar nachgelassen. zeugen um 7% unter dem Niveau des Vorjahres. Bei der
Erfreulich war, dass das Wirtschaftswachstum in den USA und Chrysler Group gingen die Auslieferungen an Handler um 3%
in China weniger als erwartet an Schubkraft verloren hat. Die auf 666.700 Pkw und leichte Nutzfahrzeuge zuriick. Die
Wachstumsperspektiven fiir Deutschland und Japan triiben sich Verkdufe an Endkunden nahmen dagegen um 5% auf 664.500
hingegen seit Jahresanfang weiter ein. Fahrzeuge zu. Im Geschéftsfeld Nutzfahrzeuge konnten wir
das Absatzvolumen kréaftig um 43% auf 179.400 Lkw, Transporter
o Die weltweite Automobilnachfrage hat im ersten Quartal 2005 und Busse steigern.
an Schwung verloren. Dabei war die Entwicklung in den
einzelnen Regionen weiterhin uneinheitlich. Wahrend die Pkw- o Der Umsatz von DaimlerChrysler ging im Wesentlichen auf-
Neuzulassungen in den USA, Westeuropa und Japan leicht grund der Aufwertung des Euro gegeniiber dem US-Dollar um
zurlickgingen, verzeichneten die Markte in den meisten Schwellen- 2% auf €31,7 Mrd. zuriick.

landern deutliche Zuwachsraten. Bei den Nutzfahrzeugen
setzte sich der weltweite Aufwartstrend des Vorjahres in leicht
abgeschwéchter Form fort. Ertragslage

Konzern-Operating Profit im ersten Quartal durch Aufwen-

dungen fiir die Neuausrichtung von smart belastet

o DaimlerChrysler erzielte im ersten Quartal einen Operating
Profit von € 628 Mio. gegeniiber € 1.546 Mio. im Vorjahr.

Borsenkursentwicklung (indiziert)
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o Der Riickgang des Operating Profit war wesentlich durch Auf-
wendungen in Hohe von €800 Mio. im Zusammenhang mit der
Neuausrichtung des Geschaftsmodells von smart verursacht.
Ohne diese Sonderaufwendungen hatte der Konzern-Operating
Profit im ersten Quartal € 1.428 Mio betragen. Dariiber hinaus
waren im Operating Profit gegeniiber dem ersten Quartal 2004
Belastungen durch den schwéacheren US-Dollar und héhere
Materialpreise zu verkraften. Die Wechselkursauswirkungen aus
dem operativen Geschaft betrafen insbesondere die Mercedes
Car Group. Bei den Geschéftsfeldern Chrysler Group, Nutzfahr-
zeuge und Financial Services wirkte sich die Wechselkurs-
verédnderung dagegen vor allem im Rahmen der Umrechnung
der Ergebnisse in Euro aus. Bei der Mercedes Car Group
fihrten zudem geringere Absatzzahlen zu einer erheblichen
Belastung des operativen Ergebnisses. Die Chrysler Group
konnte das Vorjahresergebnis nicht ganz erreichen.

Das Geschéftsfeld Nutzfahrzeuge erzielte insbesondere
aufgrund der positiven Entwicklung im Lkw-Geschéft einen
deutlich héheren Operating Profit. Dariiber hinaus haben

die im ersten Quartal 2005 abgeschlossenen Verhandlungen
mit Mitsubishi Motors Corporation (MMC) tber den Aus-
gleich von Belastungen im Zusammenhang mit den Qualitéts-
maBnahmen und Riickrufaktionen bei der Mitsubishi Fuso
Truck and Bus Corporation (MFTBC) zu einem Ertrag in Hohe
von €276 Mio. gefiihrt. Das Geschaftsfeld Financial Services
konnte aufgrund der geringeren Belastungen aus Toll Collect
einen héheren Beitrag zum Operating Profit des Konzerns
leisten. Die Verbesserung des Operating Profit bei den Ubrigen
Aktivitaten war insbesondere auf gestiegene Ergebnisse des
Geschéftsbereichs DaimlerChrysler Off-Highway und der EADS
zuriickzufiihren.

Die Mercedes Car Group weist im ersten Quartal 2005 einen
Operating Loss von €954 Mio. aus, gegeniiber einem Opera-
ting Profit von €639 Mio. im Vorjahr. Das Ergebnis des ersten
Quartals 2005 war durch Aufwendungen im Zusammenhang
mit der Neuausrichtung des Geschéftsbereichs smart in Hohe
von €800 Mio. belastet.

Bei Mercedes-Benz Personenwagen fiihrten neben dem Uber-
wiegend modellzyklusbedingten Absatzriickgang und einem
unglinstigeren Modell-Mix auch der weiterhin starke Euro zu
einem Rickgang des Operating Profit. Zusatzlich entstanden
Aufwendungen fiir die Weiterfiihrung der Qualitatsoffensive.
Dariiber hinaus belasteten auch die gestiegenen Rohstoffpreise
den Operating Profit des abgelaufenen Quartals.

Operating Profit (Loss) nach Segmenten

Q105 Q105 Q104
In Millionen uss € €
Mercedes Car Group (1.237) (954) 639
Chrysler Group 327 252 303
Nutzfahrzeuge 926 714 268
Financial Services 425 328 221
Ubrige Aktivitaten 284 219 134
Eliminierungen 89 69 (19)
DaimlerChrysler-Konzern 814 628 1.546

o Das Quartalsergebnis von smart aus dem laufenden Geschéft
war negativ. Hinzu kamen die Aufwendungen fir die Neuaus-
richtung des Geschaftsmodells. Diese entstanden im Wesent-
lichen aus der Wertberichtigung von Produktionsanlagen, der
Bildung von Risikovorsorgen im Zusammenhang mit vertrag-
lichen Verpflichtungen sowie der Bewertung von Fahrzeug-
bestdnden. Im Verlauf des Jahres 2005 werden voraussichtlich
weitere Aufwendungen von bis zu €0,4 Mrd. anfallen.

o Die Chrysler Group erzielte im ersten Quartal 2005 einen
Operating Profit von € 252 Mio. gegeniiber € 303 Mio. im Vor-
jahresquartal.

o Im Ergebnisriickgang spiegeln sich insbesondere geringere
Fahrzeugauslieferungen an Handler und die Aufwertung des
Euro gegenlber dem US-Dollar wider. Weltweit hat die Chrysler
Group im ersten Quartal 2005 666.700 Fahrzeuge abgesetzt,
was einem Riickgang um 18.100 Fahrzeuge gegeniiber der
Vorjahresperiode entspricht.

o Der Operating Profit des ersten Quartals 2004 enthielt Restruk-
turierungsaufwendungen von insgesamt €75 Mio., die zum
einen durch den Turnaround-Plan und zum anderen durch ein
Anreizprogramm zur Frithpensionierung von Facharbeitern
bedingt waren.

o Das Geschiaftsfeld Nutzfahrzeuge steigerte den Operating
Profit im ersten Quartal von €268 auf €714 Mio.

o Insbesondere der weltweite Markterfolg der Produkte des
Geschéftssegments Lkw sowie die Verstandigung mit MMC
Uber Ausgleichsleistungen im Zusammenhang mit den
QualitdtsmaBnahmen und erforderlichen Riickrufaktionen
bei MFTBC waren ausschlaggebend fiir diesen Ergebnis-
anstieg. Die Ausgleichsleistungen von MMC fiihrten zu einem
Ertrag von €276 Mio.



o Durch die anhaltend positive Absatzentwicklung in nahezu allen
Fahrzeugsegmenten und die erfolgreiche Fortfiihrung der
laufenden Effizienzsteigerungsprogramme konnten Ergebnis-
belastungen mehr als kompensiert werden. Diese resul-
tierten aus Rohmaterialverteuerungen und der anhaltenden
Stérke des Euro.

o Das Geschéftsfeld Dienstleistungen wurde im ersten Quartal
2005 in Financial Services umbenannt, um der konsequenten
Fokussierung auf das Angebot von automobilen Finanzdienst-
leistungen Rechnung zu tragen.

o Im ersten Quartal 2005 konnte das Geschaftsfeld Financial
Services den Operating Profit gegeniiber dem Vorjahresquartal
deutlich auf €328 (i. V. €221) Mio. verbessern.

o Dieser Ergebnisanstieg resultierte aus geringeren Belastungen
fur Toll Collect (i. V. €279 Mio.). Die im Jahr 2005 angefallenen
Aufwendungen fir Toll Collect standen im Zusammenhang
mit MaBnahmen, mit denen der erfolgreiche Start des Systems
sichergestellt wurde, und der geplanten Erweiterung der
Systemfunktionalitdten der On-Board-Units.

o Im Leasing- und Absatzfinanzierungsgeschaft waren vor dem
Hintergrund steigender Zinsen, vor allem in den USA, im
Vergleich zu einem sehr hohen Vorjahresniveau Schmalerungen
der Margen zu verzeichnen. Diese konnten teilweise durch
ein gestiegenes Geschéaftsvolumen und geringere Risikokosten
ausgeglichen werden.

o Der Operating Profit der Ubrigen Aktivitdten betrug im
ersten Quartal 2005 €219 Mio. und lag damit €85 Mio. Uber
dem Ergebnis des Vorjahres.

o Dieser Anstieg war insbesondere auf ein erheblich verbessertes
Ergebnis des Geschaftsbereichs DaimlerChrysler Off-Highway
zurlickzuflihren. Zusétzlich flhrte bei EADS ein starkes operatives
Ergebnis aufgrund hoherer Airbus-Auslieferungen zu einem
gestiegenen anteiligen Ergebnisbeitrag.

Uberleitung vom Operating Profit des Konzerns zum Ergebnis vor Finanzergebnis

Q105 Q105 Q104

In Millionen us $ € €
Operating Profit 814 628 1.546

Altersversorgungsaufwand auBer

laufendem und vergangenem Dienst-

zeitaufwand und Auswirkungen der

RestrukturierungsmaBnahmen (375) (289) (208)

Operatives Beteiligungsergebnis (234) (181) 14

Ubriges nicht operatives Ergebnis (1) (1) (38)
Ergebnis vor Finanzergebnis 204 157 1.314

o Das Finanzergebnis verbesserte sich im abgelaufenen Quartal

auf €80 (i. V. - €389) Mio. Darin enthalten ist ein Anstieg des
Beteiligungsergebnisses um € 343 auf €27 Mio., der vor allem
aus dem deutlich reduzierten Verlustbeitrag von Toll Collect
resultierte. Zudem war das Beteiligungsergebnis im Vorjahr
noch durch das negative Ergebnis der at equity bilanzierten Be-
teiligung an MMC belastet. Das Zinsergebnis lag bei - €42 Mio.
im Vergleich zu - € 107 Mio. im Vorjahr. Der Anstieg des Ubrigen
Finanzergebnisses um €61 auf €95 Mio. war Uiberwiegend durch
hohere Ertrage aus Wertpapierverkdufen bedingt.

Flr das erste Quartal 2005 wird ein Konzernergebnis von
€288 Mio. gegenliber €412 Mio. im Vorjahr ausgewiesen.
Gegenlaufig zum Riickgang im Operating Profit wirkte sich die
positive Entwicklung der Steuerposition aus, die sich durch
steuerfreie Ertrdge insbesondere im Zusammenhang mit den
Ausgleichsleistungen fir MFTBC ergab. AuBerdem war das
Konzernergebnis im Vorjahr durch steuerlich nicht abzugsféahige
Aufwendungen im Wesentlichen aus at equity bilanzierten
Beteiligungen, unter anderem auch aus MMC, belastet. Die
Sonderaufwendungen von smart wirkten sich mit €512 Mio.
im Konzernergebnis aus.

o Das Ergebnis je Aktie betrug €0,28 gegeniiber €0,41 im

Vorjahresquartal.

Finanzlage

o Der Cash Flow aus der Geschaftstatigkeit in Hohe von €3,4

Mrd. war aufgrund der Ergebnisentwicklung gegeniiber dem
ersten Quartal 2004 (€4,0 Mrd.) riicklaufig. Die Sonderbelas-
tungen aus der Neuausrichtung des Geschaftsmodells von
smart waren dabei noch nicht zahlungswirksam. Positiv wirkten
sich insbesondere die gegentiber dem Vorjahr riicklaufigen
Mittelabfllisse aus Steuern aus, die auf eine Steuererstattung
im ersten Quartal 2005 im NAFTA-Raum zurtckzufiihren
waren.

Der Cash Flow aus der Investitionstatigkeit ist mit € 1,4 Mrd.
gegenuber dem entsprechenden Vorjahreszeitraum (€ 3,3 Mrd.)
zurlickgegangen. Neben dem Mittelzufluss (im Vorjahr Mittel-
abfluss) durch den Kauf und Verkauf von Wertpapieren war der
Riickgang im Wesentlichen durch gestiegene Erlése aus dem
Verkauf von Forderungen aus Finanzdienstleistungen gegen End-
kunden begriindet. Gegenléufig wirkten sich héhere Zugénge

bei den Vermieteten Gegenstanden und bei den Sachanlagen aus.

Beim Cash Flow aus der Finanzierungstatigkeit hat sich
durch die Tilgung von Finanzverbindlichkeiten (netto) ein Mittel-
abfluss von - €0,6 (i. V. - €2,5) Mrd. ergeben.

Der Bestand an Zahlungsmitteln mit einer Laufzeit bis zu drei
Monaten erhohte sich gegeniiber dem 31. Dezember 2004

um € 1,7 Mrd. Die gesamte Liquiditat, zu der auch die langer-
laufenden Geldanlagen und Wertpapiere gehdren, wurde im
Hinblick auf die Dividendenzahlung im April von € 11,7 Mrd. auf
€ 13,0 Mrd. erhoht.



Vermogenslage Ausblick

o Die Bilanzsumme erh&hte sich gegeniliber dem 31. Dezember o DaimlerChrysler geht davon aus, dass die Weltwirtschaft ihren

2004 um €5,9 Mrd. auf € 188,6 Mrd. Der Anstieg war mit €4,3
Mrd. auf Wechselkurseffekte zurtickzufiihren.

Die Vermieteten Gegenstdnde und die Forderungen aus Finanz-
dienstleistungen machen insgesamt € 86,1 Mrd. und damit
46% der gesamten Aktiva aus. Der Anstieg der Vorrate war auf
den unterjahrigen Produktionsverlauf im Fahrzeuggeschaft

in Verbindung mit Modellwechseln zurlickzuflihren. Dariiber
hinaus wirkte die wettbewerbsintensive Lage am Absatzmarkt
bestandserhéhend. Die Sonstigen Vermdgenswerte vermin-
derten sich liberwiegend aufgrund der Bewertung von Derivaten.

Die auf der Passivseite ausgewiesenen Anteile in Fremdbesitz
gingen aufgrund der Anteilserhéhung an MFTBC zurlck. Zum
31. Mérz 2005 wurden 15% der Anteile von konzernexternen
Gesellschaftern gehalten (31. Dezember 2004: 35%). Der Anstieg
der Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen resul-
tierte im Wesentlichen aus dem gegeniiber dem vierten Quartal
2004 erhdhten Produktionsniveau.

Das Konzerneigenkapital erhdhte sich zum 31. Marz 2005 von
€33,5 auf €34,4 Mrd. Ausschlaggebend flir den Anstieg waren
das positive Konzernergebnis, Wechselkurseffekte und in gerin-
gerem Umfang die ergebnisneutrale Bewertung von derivativen
Finanzinstrumenten. Bereinigt um die vorgeschlagene Dividen-
denzahlung fur das Jahr 2004 (€ 1,5 Mrd.) betrug die Eigenkapi-
talquote zum 31. Mérz 2005 unveréndert zum 31. Dezember
2004 17,5%. Fir das Industriegeschéft belief sich die Eigenka-
pitalquote auf 24,7 (31. Dezember 2004 25,3)%.

Mitarbeiter

o Zum Ende des ersten Quartals 2005 waren bei DaimlerChrysler
weltweit 386.789 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter beschaftigt,
das waren 23.882 mehr als zum gleichen Zeitpunkt des Vorjahres
(+7%).

Konsolidierungskreisbedingte Veranderungen ergaben sich
durch die Einbeziehung von MFTBC, den Erwerb von Handlern
sowie durch die VerduBerung von Komponentenwerken bei

der Chrysler Group. Einen geschéftsbedingten Aufbau der Beleg-
schaft hatten wir insbesondere durch Neueinstellungen in
Nordamerika und Europa im Geschaftsfeld Nutzfahrzeuge. Auch
in der Mercedes Car Group stieg die Zahl der Beschéftigten
vor allem in den USA durch den Ausbau unseres Werkes

in Tuscaloosa an. Konsolidierungskreisbereinigt erhdhte sich
die Zahl der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter um 3%.

gegenwartigen Kurs in den nachsten Monaten beibehalten

und damit entlang ihres langfristigen Wachstumstrends weiter
expandieren wird. Bleiben die Rohstoffpreise - und hier ins-
besondere der Preis fiir Rohdl - allerdings dauerhaft hoch oder
steigen sie gar weiter an, muss mit negativen Auswirkungen
fur die weltweite konjunkturelle Entwicklung gerechnet werden.
Weiterhin kénnen sich steigende Zinsen negativ auf das Kon-
sumverhalten auswirken.

Fir den weiteren Jahresverlauf zeichnen sich geringere Zuwachs-
raten fir die weltweite Automobilnachfrage ab als noch im Jahr
2004. Wahrend im NAFTA-Raum mit einer weiteren Expansion
der Lkw-Markte zu rechnen ist, sind in Europa Zeichen eines
nachlassenden Wachstums zu beobachten. Insgesamt erwarten
wir angesichts weiter verkirzter Produktlebenszyklen und
anhaltender Uberkapazitaten eine Fortsetzung des hohen Wett-
bewerbsdrucks innerhalb der gesamten Automobilindustrie.

DaimlerChrysler geht fiir das Jahr 2005 von einem leichten
Absatzanstieg gegeniiber dem Jahr 2004 aus.

Bei der Mercedes Car Group rechnen wir nach den Anlaufen
der M-, B-, R-und S-Klasse sowie der Modellpflege des CLK mit
deutlichen Absatzimpulsen insbesondere ab Mitte des Jahres
2005. Dariiber hinaus erwarten wir auch einen positiven Effekt
durch die neuen Vé6- und V8-Benzin- und Dieselmotoren, die
wir sukzessive in unseren Baureihen einflihren. Insgesamt gehen
wir fiir das Gesamtjahr von einem leichten Absatzplus bei der
Mercedes Car Group aus.

Die Chrysler Group geht flr den weiteren Jahresverlauf von
einem sehr intensiven Wettbewerbsumfeld aus. Wir erwarten
flir den US-amerikanischen Markt ein Marktvolumen von

17,2 Mio. Fahrzeugen. Mit der Einfihrung von weiteren neuen
Produkten wollen wir die positive Entwicklung des Jahres
2004 fortsetzen. Insgesamt rechnet die Chrysler Group flr
das Jahr 2005 mit einem héheren Absatz.

Das Geschéftsfeld Nutzfahrzeuge erwartet flr das Gesamtjahr
2005, beim Absatz an die erfreuliche Entwicklung des Jahres
2004 ankniipfen zu kénnen. Dabei wirken sich vor allem die seit
dem letzten Jahr anhaltend hohe Nachfrage nach schweren
Freightliner-Lkw im NAFTA-Raum sowie nach Mercedes-Benz-
Lkw positiv aus.

Das Geschéftsfeld Financial Services rechnet im Finanzdienst-
leistungsgeschaft mit einem stabilen Geschaftsverlauf und
einem weiteren Wachstum des Portfolios. Bei Toll Collect werden
die Vorbereitungen zur Umstellung von der On-Bord-Unit 1
(OBU 1) auf die OBU 2 konsequent vorangetrieben.



o Die EADS geht fiir das Jahr 2005 von einer weiteren Belebung
des zivilen Flugzeugmarktes aus. Fiir das Gesamtjahr rechnet
die EADS damit, 350 bis 360 Airbus-Flugzeuge auszuliefern
(i.V. 320).

o Fir den DaimlerChrysler-Konzern erwarten wir fiir das Jahr
2005 weiterhin einen héheren Umsatz als im Vorjahr. Die
Umsatzentwicklung ist sehr stark von der Entwicklung des
Wechselkurses von US-Dollar zum Euro abhéngig.

o Ebenso erwarten wir fiir das Jahr 2005 insgesamt einen
leichten Anstieg der Beschéftigtenzahl. Insbesondere in den
Geschéftsfeldern Nutzfahrzeuge und Chrysler Group sollte
die Zahl der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter gegeniiber dem
Jahresendstand 2004 steigen.

o Die Ergebnisentwicklung im weiteren Jahresverlauf wird durch
gestiegene Rohstoffpreise, hohere Zinsen und die Schwéache
des US-Dollar gegenliber dem Euro belastet sein.

o Nachdem der Operating Profit im ersten Quartal durch die
Sonderbelastungen durch smart stark beeinflusst war,
rechnen wir im weiteren Verlauf des Jahres mit weiteren
Sonderbelastungen durch smart in H6he von bis zu
€0,4 Mrd.

DaimlerChrysler erwartet nach einem schwécheren ersten
Halbjahr fiir das Gesamtjahr 2005 ohne die Sonderbelastungen
durch smart weiterhin einen leichten Anstieg des Operating
Profit gegenliber dem Jahr 2004.

Vorat hauende At gen in diesem Zwischenbericht:

Dieser Zwischenbericht enthélt unter anderem gewisse vorausschauende Aussagen
ber zukiinftige Entwicklungen, die auf aktuellen Einschédtzungen des Managements
beruhen. Worter wie »antizipieren«, »annehmeng, »glaubend, »einschatzen«, nerwarteny,
»beabsichtigen«, »kénnen/kdnnteng, »planeng, »projizierent, »sollten« und &hnliche
Begriffe kennzeichnen solche vorausschauenden Aussagen. Solche Aussagen sind
gewissen Risiken und Unsicherheiten unterworfen. Einige Beispiele hierfir sind ein
konjunktureller Abschwung in Europa oder Nordamerika, Veranderungen der Wechsel-
kurse, Zinssétze und Rohstoffpreise, die Einfiihrung von Produkten durch Wettbewerber,
hoéhere Verkaufsanreize, die erfolgreiche Umsetzung des neuen Geschéaftsmodells

fiir smart sowie ein Riickgang der Wiederverkaufspreise von Gebrauchtfahrzeugen.
Sollte einer dieser Unsicherheitsfaktoren oder andere Unwégbarkeiten (einige von
ihnen sind unter der Uberschrift »Risikobericht im aktuellen Geschaftsbericht von
DaimlerChrysler sowie unter der Uberschrift »Risk Factors« im aktuellen Geschéfts-
bericht von DaimlerChrysler im Formular 20-F beschrieben, das bei der U.S. Wertpapier-
Borsenaufsichtsbehdrde eingereicht wurde) eintreten oder sich die den Aussagen
zugrunde liegenden Annahmen als unrichtig erweisen, kénnten die tatsachlichen Ergeb-
nisse wesentlich von den in diesen Aussagen genannten oder implizit zum Ausdruck
gebrachten Ergebnissen abweichen. Wir haben weder die Absicht noch libernehmen wir
eine Verpflichtung, vorausschauende Aussagen laufend zu aktualisieren, da diese
ausschlieBlich von den Umstdnden am Tag ihrer Verdffentlichung ausgehen.



Mercedes Car Group

o Absatz mit 247.000 Fahrzeugen unter Vorjahresniveau

o Erfolgreiche Weltpremieren der neuen M-Klasse sowie der neuen Sports Tourer B- und R-Klasse

o Neues Geschiaftsmodell fiir smart

o Operating Loss von € 954 Mio. einschlieBlich Sonderbelastungen durch smart von € 800 Mio.

Absatz
Q105 Q105 Q104 Verénd. Q105 Q104 Verand.
In Millionen us s € € in% in%
Operating Profit (Loss) (1.237) (954) 639 . Gesamt 246.968 265.988 -7
Umsatz 13.466 10.383 11.674 -1 Westeuropa 154.998 172.996 -10
Absatz 246.968 265.988 -7 davon Deutschland 70.455 80.927 -13
Produktion 278.035 307.112 -9 USA 49.800 51.503 -3
Beschéftigte (31.03.) 107.077 104.801 +2 Japan 10.234 11.086 -8
Ubrige Markte 31.936 30.403 +5

Absatz und Umsatz unter Vorjahresniveau

o Mit 247.000 Fahrzeugen lag der Absatz der Mercedes Car
Group im ersten Quartal um 7% unter dem Vorjahresniveau.
Der Umsatz ging um 11% auf € 10,4 Mrd. zurlck. Der
Operating Loss betrug €954 Mio. Darin sind Sonderbelas-
tungen durch smart in Héhe von €800 Mio. enthalten.

Modellzyklusbedingt niedrigerer Absatz bei Mercedes-Benz

o Der Absatz der Marke Mercedes-Benz ging im ersten Quartal
von 246.000 auf 220.600 Fahrzeuge zurlick. Die Nachfrage
nach der M- und S-Klasse war im Vorfeld der anstehenden
Modellwechsel lebenszyklusbedingt riicklaufig. Der Absatz der
C-Klasse bewegte sich auf Vorjahresniveau, der Absatz der
E-Klasse war geringer als im Vorjahr. Die aufgrund fehlerhafter
Diesel-Einspritzpumpen entstandenen Verzégerungen bei der
Fahrzeugauslieferung konnten bis Ende Méarz noch nicht voll-
standig kompensiert werden. Auch aufgrund der anhaltenden
Nachfrageschwéche in einigen wichtigen Méarkten ging der
Absatz in Westeuropa um 15% auf 131.100 Fahrzeuge zuriick.
In den USA verringerte sich der Absatz um 3% auf 49.800
Fahrzeuge.

o Die Modellneuheiten des Jahres 2004 wurden rege nach-
gefragt: Im ersten Quartal 2005 wurden 16.000 SLK-Roadster
(+157%) und 10.300 CLS-Coupé abgesetzt. Mit 47.000 Fahr-
zeugen (+20%) war auch die neue A-Klasse sehr erfolgreich.

Wachstumsimpulse durch neue Modelle und neue Motoren

o Mit der neuen M-Klasse sowie den Sports Tourern B- und R-
Klasse feierten im ersten Quartal drei neue Modelle ihre Welt-
premiere. Die neue M-Klasse wurde im April in den USA
eingeflihrt, ab dem Sommer wird sie auch in Europa verflighar
sein. Die B-Klasse kommt ab Juni in Westeuropa auf den Markt,
die R-Klasse wird im Herbst zuerst in Nordamerika starten
und ab Anfang 2006 auch in Europa erhéltlich sein. Die neue
S-Klasse werden wir im Herbst der Offentlichkeit vorstellen.
Positive Impulse erwarten wir auch von den neuen Vé- und

V8-Benzin- und Dieselmotoren, die wir sukzessiv in unsere
Fahrzeuge einbauen.

Konsequent fiir Qualitat und Effizienz

e In den zuriickliegenden zwei Jahren haben wir die Qualitat
unserer Fahrzeuge kontinuierlich verbessert: Die Pkw, die
heute unsere Fabriken verlassen, haben das héchste Qualitats-
niveau. Ende Mé&rz haben wir im Rahmen unserer Qualitéts-
offensive ein umfassendes MaBnahmenpaket gestartet, um
auch die Fahrzeuge in Kundenhand auf diesen hohen Qualitats-
stand zu bringen.

o Im Rahmen des CORE-Programms, das wir im Februar 2005
eingeleitet haben, wird das Geschéftssystem der Mercedes Car
Group optimiert. Schwerpunkte sind Kostensenkung, Erlos-
steigerung und die konsequente Umsetzung aller notwendigen
MaBnahmen. Bis zum Jahr 2007 beabsichtigt die Mercedes
Car Group, ihr Ergebnis um € 3 Mrd. zu verbessern und eine
Umsatzrendite von 7% zu erreichen.

Neues Geschaftsmodell fiir smart

o Der weltweite Absatz der Marke smart ist um 32% auf 26.400
Fahrzeuge gestiegen. Der Zuwachs beruht vor allem auf dem
im Jahr 2004 neu eingefiihrten smart forfour, von dem im
ersten Quartal 8.200 Fahrzeuge abgesetzt wurden. Der Absatz
des smart fortwo, der sich mittlerweile im siebten Jahr seines
Lebenszyklus befindet, lag leicht Giber dem Vorjahr.

o Im Rahmen des neuen smart-Geschéaftsmodells, dessen Eck-
punkte wir am 1. April 2005 angekiindigt haben, sollen die Fix-
kosten innerhalb der ndchsten zwei Jahre um 30% gesenkt und
die Produktivitat deutlich gesteigert werden. Der fiir das Jahr
2007 geplante Nachfolger des smart fortwo wird auch die
Spezifikationen des US-Marktes erfiillen. Die Produktion des
smart roadster wird bis zum Jahresende 2005 eingestellt. Das
Projekt eines smart-Geldndewagens wird nicht weiter verfolgt.
Ziel ist es, im Jahr 2007 den Break Even zu erreichen.



Chrysler Group

o Verkaufe an Endkunden aufgrund des Markterfolgs der neuen Produkte um 5% gestiegen
o Auslieferungen an Handler leicht unter Vorjahresniveau

e Zahlreiche neue Modelle und Konzeptfahrzeuge vorgestellt

o Operating Profit von € 252 Mio.

Absatz

Q105 Q105 Q104 Verénd. Q105 Q104 Verand.
In Millionen us s € € in% in %
Operating Profit 327 252 303 =17 Gesamt 666.675 684.751 =3
Umsatz 13.922 10.735 12.060 -11 NAFTA 630.629 639.315 -1
Absatz 666.675 684.751 -3 USA 560.939 582.583 -4
Produktion 681.938 680.713 +0 Ubrige Mérkte 36.046 45.436 -21
Beschéftigte (31.03.) 85.164 91.056 -6

Verkaufe an Endkunden gestiegen, Absatz an Handler leicht
unter Vorjahresniveau
o Die Chrysler Group hat im ersten Quartal die Verkaufe an End-

e Mit dem neuen Sportwagen Viper Coupé, dem Dodge Mega-
Cab, dem gerdumigsten Pickup im Markt, und dem neuen
Jeepe Commander mit drei Sitzreihen hat die Chrysler Group

kunden um 5% auf 664.500 Fahrzeuge gesteigert. Der Zuwachs
ist vor allem auf héhere Verkéufe bei den Minivans (+9%) und
beim Dodge Durango (+17%) zuriickzufiihren. Die im Jahr 2004
sehr erfolgreich eingefiihrten neuen Produkte wie der Chrysler
300 (42.000 Fahrzeuge) und der Dodge Magnum (17.600
Fahrzeuge) waren weiterhin sehr gefragt und haben zu den
hoheren Verkdufen ebenfalls kraftig beigetragen.

Die Auslieferungen an die Handler gingen um 3% auf 666.700
Fahrzeuge zuriick. Der Fahrzeugbestand bei den Handlern in
den USA stieg auf 616.800 (i. V. 585.100) Fahrzeuge. Damit lag
die Reichweite des Fahrzeugbestands mit 78 Tagen auf Vor-
jahresniveau.

Der Umsatz lag vor allem aufgrund des leicht geringeren
Absatzes und der Aufwertung des Euro gegeniiber dem
US-Dollar mit € 10,7 Mrd. um 11% unter dem Vorjahresniveau.
In US-Dollar gerechnet ging der Umsatz um 7% zurick.

Der Operating Profit konnte das Vorjahresergebnis nicht ganz

der Offentlichkeit drei neue Modelle vorgestellt, die im Jahres-
verlauf in den Markt eingefiihrt werden. Darlber hinaus wur-
den mit dem Chrysler 300 SRT-8, dem Dodge Magnum SRT-8,
dem Dodge Charger SRT-8 und dem Jeepg Grand Cherokee
SRT-8 vier neue und besonders leistungsstarke Fahrzeuge pra-
sentiert, die von dem neuen 6,1-Liter-V-8-HEMI-Motor
angetrieben werden.

Auf den Automobilausstellungen in Los Angeles, Detroit,
Chicago und New York feierten zahlreiche Konzeptfahrzeuge
Premiere. Dazu zahlten der mit zwei HEMI-Motoren angetriebe-
ne Jeepe Hurricane, der mittelgroBe Geldndewagen Dodge
Nitro und der Super-Geldndewagen Jeepg Gladiator. Die Sport-
wagen-Vision Chrysler Firepower wurde auf der Auto Show in
Detroit von den Lesern und Redakteuren der Fachzeitschrift
Auto Week zum besten Konzeptfahrzeug der Messe gekiirt.
Bisher haben die Fahrzeuge des Modelljahres 2005 bereits
125 Auszeichnungen erhalten.

erreichen. Weltweite Einfiihrung der Marke Dodge

o Im Rahmen ihrer weltweiten Einflihrung feierte die Marke
Dodge auf dem Automobilsalon in Genf im Marz ihr Debut in
Europa. Gezeigt wurde das Konzeptfahrzeug Dodge Caliber,
das die Markenwerte Leistungsstarke und Sportlichkeit ver-
deutlicht. Mittelfristig plant die Chrysler Group, ihre Prasenz in
Europa und Asien sowie in weiteren Markten im Mittleren
Osten, Lateinamerika und Afrika mit der Einfiihrung der Marke
Dodge deutlich auszubauen. Das Modellangebot der Chrysler
Group auBerhalb der USA soll damit bis zum Jahr 2007 mehr als
verdoppelt werden.

Neue Modelle und Konzeptfahrzeuge vorgestellt

o Zum Ende des ersten Quartals 2005 ist die Produktion der neuen
Limousine Dodge Charger angelaufen. Der sportliche Viertirer
mit Hinterrad-Antrieb wird parallel zu den Modellen Chrysler
300 und Dodge Magnum im Werk Brampton, Ontario, gefertigt.
Die Markteinfiihrung erfolgt im zweiten Quartal 2005.



Nutzfahrzeuge

o Nutzfahrzeugabsatz um 43% gestiegen

o Anhaltend positive Marktentwicklung vor allem in Westeuropa und Nordamerika
e Verhandlungen mit Mitsubishi Motors erfolgreich abgeschlossen

o Operating Profit deutlich gesteigert

Absatz
Q105 Q105 Q104 Verénd. Q105 Q104 Verand.
In Millionen us s € € in% in%
Operating Profit 926 714 268 +166 Gesamt 179.385 125.790 +43
Umsatz 11.042 8.514 6.612 +29 Westeuropa 55.759 56.246 =
Absatz 179.385 125.790 +43 davon Deutschland 19.603 19.729 -1
Produktion 196.621 138.036 +42 USA 43.630 33.576 +30
Beschéftigte (31.03.) 116.268 89.875 +29 Stidamerika 14.303 11.689 +22
Japan 11.843 1.120 +957
Ubrige Markte 53.850 23.159 +133

Absatz und Umsatz kréftig gesteigert

o Das Geschéftsfeld Nutzfahrzeuge konnte den Absatz in den
ersten drei Monaten um 43% auf 179.400 Fahrzeuge steigern.
Der Umsatz erhohte sich um 29% auf € 8,5 Mrd. Ohne die
Mitsubishi Fuso Truck and Bus Corporation (MFTBC), die seit
31. Mérz 2004 mit einem Zeitversatz von einem Monat einbe-
zogen wird, wéren der Absatz und der Umsatz jeweils um 11%
gestiegen. Der Operating Profit erhéhte sich von €268 auf
€714 Mio. Darin enthalten ist ein Betrag von €276 Mio. aus
der Einigung mit der Mitsubishi Motors Corporation (MMC).

Erfreuliche Entwicklung bei Lkw und Bussen
o Im Lkw-Geschéft setzte sich die positive Absatzentwicklung
auch im ersten Quartal 2005 fort.

Aufgrund der hohen Nachfrage auf dem nordamerikanischen
Markt stieg der Absatz des Geschéftsbereichs Lkw NAFTA
(Freightliner, Sterling, Thomas Built Buses, Western Star) um
29% auf 44.000 Einheiten. Besonders erfreulich entwickelte
sich das Geschaft mit schweren Lkw.

Der Absatz des Geschéftsbereichs Lkw Europa/Lateinamerika
(Mercedes-Benz) erhohte sich um 20% auf 32.200 Lkw. Insbe-
sondere der neue Actros erfreut sich weiterhin einer sehr
hohen Nachfrage. Aufgrund der anhaltend positiven Rahmen-
bedingungen nahm auch das Absatzvolumen in Argentinien
und Brasilien deutlich zu.

Bei MFTBC verringerte sich der Absatz um 12% auf 41.100
Fahrzeuge. Einem Anstieg um 21% auf 29.600 Fahrzeuge in

den Landern auBerhalb Japans stand ein Rickgang um 48% auf

11.500 Lkw und Busse im schwierigen japanischen Markt
gegenuber.

o Der Absatz des Geschéftsbereichs Transporter ging gegenUber

dem Vorjahr um 6% auf 51.600 Einheiten zuriick. Dies ist aus-
schlieBlich auf Lieferschwierigkeiten aufgrund der mangelnden
Verfligbarkeit von Diesel-Einspritzpumpen zurlickzufiihren.
Betroffen waren die Modelle Viano/Vito und der Sprinter fir
den amerikanischen Markt.

o Der Geschéftsbereich DaimlerChrysler Omnibusse hat mit

7.500 Einheiten 11% mehr Fahrzeuge abgesetzt als im ersten
Quartal des Vorjahres. Zuwachse konnten vor allem in Siid-
amerika und in Deutschland erzielt werden. Mit einem Markt-
anteil von 25,7% ist der Geschéaftsbereich mit den Marken
Mercedes-Benz und Setra weiterhin unangefochtener Markt-
flihrer in Westeuropa.

Einigung mit Mitsubishi Motors

o Auf Basis der vertraglichen Gewahrleistungsregelungen im

Zusammenhang mit der Ubernahme der Aktien an MFTBC
hatte DaimlerChrysler Anspriiche gegeniiber der Mitsubishi
Motors Corporation (MMC) erfolgreich geltend gemacht.

Die Einigung sieht unter anderem vor, dass die von MMC noch
gehaltenen 20% der Anteile an MFTBC unentgeltlich an
DaimlerChrysler Ubertragen werden. Weiterhin leistet MMC
eine Ausgleichszahlung.



Financial Services

o Positive Geschéftsentwicklung im ersten Quartal

o Neugeschift und Vertragsvolumen deutlich gewachsen
e Mauterhebung erfolgreich gestartet

o Operating Profit liber Vorjahresniveau

Q105 Q105 Q104 Verénd.
In Millionen us s € € in%
Operating Profit 425 328 221 +48
Umsatz 4.626 3.567 3.372 +6
Vertragsvolumen 138.661 106.917 101.260 +6
Neugeschéft 15.532 11.976 10.638 +13
Beschéftigte (31.03.) 11.379 11.200 +2

Financial Services mit Zuwachsen bei Neugeschaft und
Vertragsvolumen

e Das Geschéftsfeld Financial Services hat im ersten Quartal

seine positive Geschéaftsentwicklung fortgesetzt. Das Neuge-
schaft erhdhte sich gegeniiber dem Vorjahr um 13% auf € 12,0
Mrd., wechselkursbereinigt betrug der Anstieg 16%. Das Ver-
tragsvolumen lag mit € 106,9 Mrd. um 6% tber dem Vorjahres-
niveau. Bereinigt um Wechselkurseffekte stieg das Portfolio
um 10%. Der Operating Profit verbesserte sich von €221 auf
€328 Mio.

Weitere Fokussierung auf automobile Finanzdienst-
leistungen

o Aufgrund der klaren Ausrichtung auf Finanzdienstleistungen
entlang der automobilen Wertschopfungskette haben wir den
Namen des Geschéftsfelds in Financial Services gedndert. Mit
dem neuen Namen stérken wir die Identitat des Geschéftsfelds
und machen deutlich, dass Financial Services als globaler
Finanzdienstleister fiir exzellente Finanzdienstleistungen und
wirksame Absatzunterstiitzung fiir die Automobilmarken des
Konzerns steht.

Zusammenarbeit mit Handlern und der DaimlerChrysler
Vertriebsorganisation in Nordamerika intensiviert
o In Nordamerika haben wir mit innovativen Programmen zur

Beschleunigung der Kreditgenehmigung den Service fiir unsere
Héandler weiter verbessert. Dariiber hinaus konzentrieren wir
uns auf die Optimierung unserer internen Prozesse insbeson-
dere bei der Kundenbetreuung, der Kreditabwicklung sowie der
Verwertung von Fahrzeugen nach Ablauf des Leasingvertrags.
Die attraktiven Sonderfinanzierungsprogramme fihrten in

der NAFTA-Region zu einem Anstieg des Neugeschéafts um 22%
auf €8,4 Mrd. In US-Dollar betrug das Wachstum 27%. Das
Vertragsvolumen erhéhte sich auf €76,3 (i. V. €72,8) Mrd.

Weiteres Wachstum in Europa
o In Europa stieg das Vertragsvolumen um 7% auf €25,1 Mrd.

Davon entfallen 57% auf Deutschland und 28% auf die
Kernmarkte GroBbritannien, Frankreich und Italien. In den
neuen EU-Beitrittslandern in Mittel- und Osteuropa entwickelte
sich das Portfolio dynamisch (+14%). In Deutschland betreute
die DaimlerChysler Bank ein Vertragsvolumen von € 14,3

(i. V. € 13,3) Mrd. Das Einlagengeschaft lag mit € 3,2 Mrd. nahe-
zu auf Vorjahresniveau, die Zahl der Wertpapierdepots stieg
von 11.500 auf 15.500. Zum Ende des ersten Quartals betreute
die DaimlerChrysler Bank rund 940.000 Kunden, 8% mehr als
vor einem Jahr.

Mautsystem erfolgreich gestartet
o Der erfolgreiche Start des Toll Collect-Mautsystems am

1. Januar 2005 war fiir Financial Services ein wichtiger Meilen-
stein. Die Mauterfassung fir Lkw Uber 12t auf deutschen Auto-
bahnen verlief im ersten Quartal reibungslos. Bis Ende Mérz
wurden rund 4,5 Mrd. Mautkilometer korrekt erfasst. Financial
Services ist am Toll Collect Konsortium mit 45% beteiligt.
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Ubrige Aktivititen

o EADS behauptet fiihrende Position bei Verkehrsflugzeugen
o Positive Entwicklung bei DaimlerChrysler Off-Highway

Q105 Q105 Q104 Verédnd.
In Millionen uss € € in%
Operating Profit 284 219 134 +63

Im Segment Ubrige Aktivitdten sind unsere Beteiligung an

der European Aeronautic Defence and Space Company (EADS)
sowie der Geschaftsbereich DaimlerChrysler Off-Highway enthal-
ten. Das Segment Ubrige Aktivitdten enthalt auch die zentrale
Konzernforschung, unsere Immobilienaktivitdten sowie die Hol-
ding- und Finanzgesellschaften. Im Operating Profit des Vorjahres
war noch der Ergebnisbeitrag unserer Beteiligung an der Mitsubishi
Motors Corporation (MMC) enthalten, die seit dem 30. Juni 2004
als zum Marktwert bilanziertes Finanzinvestment in den Konzern-
abschluss einbezogen wird.

Das anteilige operative Ergebnis unserer Beteiligung an EADS
geht in den Operating Profit von DaimlerChrysler mit einem Zeit-
versatz von einem Quartal ein.

Der Operating Profit des Segments Ubrige Aktivitaten stieg von
€134 auf €219 Mio.

EADS

o Die European Aeronautic Defence and Space Company (EADS),
ein weltweit filhrendes Unternehmen der Luftfahrt-, Raum-
fahrt- und Verteidigungsindustrie, veroffentlicht ihre Zahlen
zum ersten Quartal am 9. Mai 2005.

o Im Jahr 2004 war Airbus mit 320 (i. V. 305) ausgelieferten Ver-
kehrsflugzeugen der weltweit groBte Hersteller. Dariiber hinaus
behauptete Airbus seine weltweite Flihrungsposition beim
Auftragseingang. In den ersten drei Monaten des Jahres 2005
wurden 87 (i. V. 67) Flugzeuge an die Kunden libergeben.

o Das Airbus A380-Programm liegt im Zeitplan. Im Januar 2005
wurde das weltweit groBte Passagierflugzeug der Offentlichkeit
vorgestellt. Im April 2005 unternahm der A380 erfolgreich
seinen Erstflug. Airbus beabsichtigt, die ersten Flugzeuge im
Jahr 2006 an die Kunden auszuliefern. Derzeit liegen 154 Auf-
trage und feste Kaufzusagen fiir den A380 vor.

o Nur 18 Monate nach dem Programmstart ist die Produktion
des militérischen Transportflugzeugs A400M im Januar 2005
angelaufen. Ab dem Jahr 2009 werden die bislang 180 bestell-
ten Maschinen an die europdischen Kunden ausgeliefert.

o Im Februar 2005 startete die neue, leistungsgesteigerte
Trégerrakete Ariane 5 ECA erfolgreich vom europdischen
Weltraumbahnhof in Kourou.

DaimlerChrysler Off-Highway

e Zum Ende des ersten Quartals zeichnet sich flir den weltweiten
Dieselmotorenmarkt im Off-Highway-Bereich eine positive
Entwicklung ab.

o Der Geschéftsbereich DaimlerChrysler Off-Highway steigerte
seinen Umsatz im ersten Quartal um 23% auf € 378 Mio.
Zuwachse wurden vor allem in den Bereichen Schiffsmotoren
und Power Generation (Motoren zur Stromerzeugung) erzielt.

o Der Auftragseingang lag mit €474 Mio. unter dem hohen Vor-
jahreswert, der durch einen Nachfrageboom in China gepragt
war.



DaimlerChrysler AG

Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung (ungepruft)

DaimlerChrysler-Konzern

Industriegeschaft

Financial Services '

Q12005 Q12005 Q1 2004 Q12005 Q1 2004 Q1 2005 Q12004
(in Millionen, mit Ausnahme der Ergebnisse je Aktie) (Anm. 1) $ € € € € € €
Umsatzerlgse 41169 3.370
Umsatzkosten (33.747) (2.565)
Bruttoergebnis vom Umsatz 7.422 805
Vertriebskosten, allgemeine Verwaltungskosten, sonstige betriebliche - -
Aufwendungen (5.641) (4.075) (3.794) (281)
Forschungs- und Entwicklungskosten (1.747) -
Sonstige betriebliche Ertrage 170 9
Aufwendungen Turnaround-Plan Chrysler Group - -
Ergebnis vor Finanzergebnis 204 533
Finanzergebnis 104 4
Ergebnis vor Ertragsteuern 308 537
Steuern vom Einkommen und vom Ertrag 78 (195)
Auf Anteile in Fremdbesitz entfallender Gewinn (12) )
Konzernergebnis 374 341
| [
Ergebnis je Aktie _ _
Ergebnis je Aktie 0,36 [ ]
Ergebnis je Aktie (voll verwéssert) 0,36 041 | [

1 Beinhaltet das Finanzierungs- und Leasinggeschaft des Segments Financial Services; nicht einbezogen sind das Mobility Management und die Aktivitdten der DaimlerChrysler Services AG.

Der nachfolgende Konzernanhang ist integraler Bestandteil des ungepriiften Konzernzwischenabschlusses.
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DaimlerChrysler AG

Konzernbilanz

DaimlerChrysler-Konzern

Industriegeschaft

Financial Services '

31. Mérz 31. Mérz 31. Dez. 31. Mérz 31. Dez. 31. Mérz 31. Dez.
2005 2005 2004 2005 2004 2005 2004
(ungepriift) (ungeprift) (ungepriift) (ungeprift) (ungepriift) (ungeprft)
(in Millionen) (Anm. 1) $ € € € € € €
Aktiva [
Geschiftswerte 2.452 58
Sonstige immaterielle Anlagewerte 3.675 69
Sachanlagen 44.602 166
Finanzanlagen 9.679 276
Vermietete Gegenstédnde 37.160 23.612
Anlagevermégen 97.568 24.181
Vorrate 24.960 1.475
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 8.731 196
Forderungen aus Finanzdienstleistungen 74.509 6. _ 56.785
Sonstige Vermdgenswerte 14.304 3.715
Wertpapiere 4.882 410
Zahlungsmittel 11.974 1.000
Umlaufvermégen 139.360 63.581
Latente Steuern 6.155 142
Rechnungsabgrenzungsposten 1.475 953 77
Summe Aktiva 244.558 87.981
| L
L L
Gezeichnetes Kapital 3.415 _
Kapitalriicklage 10.465 _
Gewinnriicklagen 39.321 _
Kumuliertes iibriges Comprehensive Loss (8.525) _
Eigene Anteile (19) _ _
Eigenkapital 44.657 8.102
Anteile in Fremdbesitz 875 909 | 885 24
Riickstellungen 55.957 1.060
Finanzverbindlichkeiten 100.345 67.940
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 19.610 210
Ubrige Verbindlichkeiten 11.352 2.612
Verbindlichkeiten 131.307 70.762
Latente Steuern 2.830 (3.989) 6.178
Rechnungsabgrenzungsposten 8.932 1.855
Summe Passiva ohne Eigenkapital 199.901 79.879
| |
Summe Passiva 244.558 87.981

1 Beinhaltet das Finanzierungs- und Leasinggeschéft des Segments Financial Services; nicht einbezogen sind das Mobility Management und die Aktivitdten der DaimlerChrysler Services AG.

Der nachfolgende Konzernanhang ist integraler Bestandteil des ungepriiften Konzernzwischenabschlusses.




DaimlerChrysler AG

Entwicklung des Konzern-Eigenkapitals (ungepruft)

Ki liertes libriges Compret Loss
Unter-
schieds- Anpassung
betrag aus Marktbe- Derivative der Pen-
Gezeichnetes Kapital- Gewinn- Wahrungs-  wertung von Finanz- sionsver- Eigene
Kapital riicklage riicklagen | umrechnung Wertpapieren instrumente  pflichtungen Anteile Gesamt
(in Millionen €)

Stand am 1. Januar 2004 2.633 7.915 29.085 (949) 333 2.227 (6.763) - 34.481
Konzernergebnis - - 412 - - - - - 412
Ubriges Comprehensive Income (Loss) - - - 551 92 (282) - - 361
Comprehensive Income, gesamt 773
Verénderung durch Stock-Options - 27 - - - - - - 27
Erwerb eigener Anteile - - - - - - - (18) (18)
Stand am 31. Marz 2004 2.633 7.942 29.497 (398) 425 1.945 (6.763) (18) 35.263

Stand am 1. Januar 2005

Konzernergebnis

Ubriges Comprehensive Income (Loss)

Comprehensive Income, gesamt

Verédnderung durch Stock-Options

Erwerb eigener Anteile

Stand am 31. Marz 2005

Der nachfolgende Konzernanhang ist integraler Bestandteil des ungepriiften Konzernzwischenabschlusses.
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DaimlerChrysler AG

Konzern-Kapitalflussrechnung (ungepruft)

DaimlerChrysler-Konzern

Industriegeschaft

Financial Services '

Q12005 Q12005 Q12004 Q12005 Q12004 Q12005 Q12004

(in Millionen) (Anm. 1) $ € € € € € €
Konzernergebnis 374 412 341
Auf Minderheiten entfallendes Ergebnis 12 m 1
Ergebnis aus dem Verkauf von Beteiligungen (1) (3) -
Abschreibungen auf Vermietete Gegenstande 1.823 _ m 1.179
Abschreibungen auf das sonstige Anlagevermdgen 2.398 _ 18
Verédnderungen der latenten Steuern (770) (109) 214
Ergebnis aus assoziierten Unternehmen (52) (5)
Veranderungen der Finanzinstrumente (145) _ 1
Ergebnis aus dem Verkauf von Anlagevermdgen/Wertpapieren (398) _ -
Verédnderungen der Wertpapiere (Handelspapiere) 4 (5)
Verédnderungen der Riickstellungen 464 405 23
Aufwendungen Turnaround-Plan Chrysler Group - -
Zahlungen Turnaround-Plan Chrysler Group (36) _ -
Netto.-Verén‘derung~ der vorratshezogenen Forderungen m m
aus Finanzdienstleistungen 489 -
Veranderungen bei Ubrigen Positionen des Umlaufvermdgens und - -
Sonstigen betrieblichen Passiva:

- Netto-Vorréte (vermindert um erhaltene Anzahlungen) (2.914) .8 76

- Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 412 18

- Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 2.381 30

- Sonstige betriebliche Aktiva und Passiva 420 241 (60)
Cash Flow aus der Geschaftstatigkeit 4.461 1.841
Zugénge zum Anlagevermdgen: _ _

- Zugénge zu Vermieteten Gegensténden (5.914) (1.114) (2.710)

- Erwerb von Sachanlagen (1.913) (1.360) (8)

- Erwerb sonstiger langfristiger Aktiva (78) (97) (3)
Erlése aus dem Abgang Vermieteter Gegensténde 3.713 . 1.503
Erldse aus sonstigen Anlagenabgéngen 125 _ 4
Erwerb von Beteiligungen (97) _ -
Erlése aus dem Abgang von Beteiligungen 4 m 14
Zugénge zu/Zahlungseingange auf Forderungen aus Finanzdienstleistungen -
gegen Handler (1.686) (1.749) 6.862 (8.611)
Erlése aus dem Verkauf von Forderungen aus Finanzdienstleistungen - -
gegen Handler 1.681 1.655 (7.067) 8.722
Zugénge zu Forderungen aus Finanzdienstleistungen gegen Endkunden (11.513) 989 (7.075)
Zahlungseingdnge auf Forderungen gegen Endkunden 8.343 5.286
Erlése aus dem Verkauf von Forderungen gegen Endkunden 5.114 _ 1.709
(Erwerb) VerduBerung von Wertpapieren (ohne Handelspapiere), netto 432 15
Verdnderung sonstiger Geldanlagen (33) _ 4
Cash Flow aus der Investitionstatigkeit (1.822) _ (1.150)
Veranderung bei Finanzverbindlichkeiten (einschlieBlich Commercial Paper,
netto, von € 1.299 ($ 1.685) in 2005 bzw. € (893) in 2004) (724) - (1.597) (917)
Gezahlte Dividenden (einschlieBlich Ergebnisabfiihrung) (4) _ (3)
Erldse aus der Ausgabe von Aktien (einschlieBlich Anteile in Fremdbesitz) - _ - (1)
Erwerb eigener Anteile (19) -
Cash Flow aus der Finanzierungstatigkeit (747) (921)
Einfluss von Wechselkursanderungen auf die Zahlungsmittel
(Ursprungslaufzeit < 3 Monate) 272 180 161 19
Verénderung der Zahlungsmittel (Ursprungslaufzeit < 3 Monate) 2.164 (211)
Zahlungsmittel (Ursprungslaufzeit < 3 Monate) _ _

zu Beginn der Periode 9.572 1.298

zum Ende der Periode 11.736 1.087

1 Beinhaltet das Finanzierungs- und Leasinggeschaft des Segments Financial Services; nicht einbezogen sind das Mobility Management und die Aktivitdten der DaimlerChrysler Services AG.

Der nachfolgende Konzernanhang ist integraler Bestandteil des ungepriiften Konzernzwischenabschlusses.



DaimlerChrysler AG

Konzernanhang zum Zwischenabschluss (ungepruft)

1. Grundlagen und Methoden im zusammengefassten
Konzernabschluss

Allgemeines. Der zusammengefasste und ungepriifte Konzern-
zwischenabschluss (»Zwischenabschluss«) der DaimlerChrysler
AG und ihrer Tochtergesellschaften (»DaimlerChrysler« oder
nder Konzerng) ist im Einklang mit den in den USA allgemein aner-
kannten Rechnungslegungsgrundséatzen (»Generally Accepted
Accounting Principles in the United States of America« oder
»US-GAAP«) aufgestellt worden. Alle Betrdge werden in Millionen
Euro (»€«) angegeben. Darlber hinaus ist das am 31. Marz 2005
endende Quartal - als Information fiir den Leser - in US-Dollar
(»$«) dargestellt. Die Umrechnung erfolgte zum Kurs von € 1 =

$ 1,2969, der Noon Buying Rate der Federal Reserve Bank von
New York am 31. Marz 2005.

Einzelne Vorjahresangaben sind an die Darstellung des Berichts-
jahres angepasst worden. Die Darstellung der Konzern-Kapital-
flussrechnung wurde im Jahr 2004 hinsichtlich des Ausweises
bestimmter Forderungen aus Finanzdienstleistungen gedndert und
flihrte zu Umgliederungen in der ungepriiften Konzern-Kapital-
flussrechnung fiir das am 31. Mérz 2004 endende Quartal. Weitere
Informationen zu dieser Ausweisédnderung, einschlieBlich der
hiermit verbundenen Effekte auf bereits berichtete Betrage, sind
in Anmerkung 2 enthalten.

Der Zwischenabschluss fir das am 31. Méarz 2004 endende Quartal
wurde nachtréaglich angepasst, um die Reduzierung der Netto-
Aufwendungen aus Zuschussverpflichtungen fiir Gesundheitsfir-
sorge- und Lebensversicherungsleistungen im Zusammenhang
mit Zuschissen aus dem Medicare Prescription Drug, Improve-
ment and Modernization Act (»Medicare Act«) zu bericksichtigen.
Die nachtragliche Anpassung war verpflichtend durchzufiihren,
da DaimlerChrysler im dritten Quartal 2004 beschlossen hat, die
Auswirkungen des Medicare Acts riickwirkend zum 1. Januar
2004 zu bericksichtigen. Das urspriinglich berichtete Konzern-
ergebnis bzw. Ergebnis je Aktie fiir das am 31. Mérz 2004
endende Quartal betrug €393 Mio. bzw. €0,39. Die Auswirkung
des Medicare Act auf das Konzernergebnis bzw. das Ergebnis

je Aktie fur das am 31. Mérz 2004 endende Quartal betrug € 19
Mio. bzw. €0,02.

Infolge einer Anpassung der Bilanzierung von derivativen Instru-
menten, die im Jahr 2004 nicht die Bedingungen fir ein Hedge-
Accounting erfiillten, ist das Finanzergebnis und das Konzern-
ergebnis fiir das erste Quartal 2005 mit €40 Mio. bzw. €26 Mio.
positiv beeinflusst.

Alle wesentlichen konzerninternen Salden bzw. Transaktionen
wurden eliminiert. Der Zwischenabschluss enthélt nach Ein-
schatzung der Unternehmensleitung alle Anpassungen (d. h.
ubliche, laufend vorzunehmende Anpassungen), die fiir eine ange-
messene Darstellung der Ertrags-, Finanz- und Vermdgenslage
des Konzerns notwendig sind. Die in den unterjahrigen Perioden
dargestellten Ergebnisse sind nicht notwendigerweise von hoher
Aussagekraft fir Ergebnisse, die in zukiinftigen Perioden erwartet
werden kénnen bzw. fiir das gesamte Geschaftsjahr zu erwarten
sind. Der Zwischenabschluss ist im Kontext mit dem gepriiften
Konzernabschluss zum 31. Dezember 2004 und dem darin
enthaltenen Anhang zu lesen, der in der Berichterstattung des
DaimlerChrysler-Konzerns fiir das Jahr 2004 an die United

States Securities and Exchange Commission (»SEC«) (Form 20-F
vom 28. Februar 2005) enthalten ist.

Um den Vertrieb bestimmter im DaimlerChrysler-Konzern her-
gestellter Produkte zu unterstiitzen, werden den Kunden
Finanzierungen (einschlieBlich Leasingvertrdage) angeboten. Der
Konzernabschluss ist daher auch wesentlich durch die Aktivitaten
der konzerneigenen Finanzdienstleistungsgesellschaften gepragt.
Um dem Leser einen besseren Einblick in die Ertrags-, Finanz-
und Vermogenslage des Konzerns zu ermdéglichen, wurde der
ungeprufte Zwischenabschluss um ungepriifte Informationen zum
Industriegeschéft bzw. zu den Financial Services erganzt. Diese
Angaben stellen jedoch keine Pflichtangaben nach US-GAAP dar
und erfiillen nicht den Zweck, einzeln und fiir sich allein die
Ertrags-, Finanz- und Vermogenslage von Industriegeschaft bzw.
Financial Services im Einklang mit US-GAAP darzustellen. Die
Informationen zu den Financial Services des Konzerns beinhalten
das Finanzierungs- und Leasinggeschaft des Segments Financial
Services; nicht einbezogen sind das Mobility Management und
die Aktivitaten der DaimlerChrysler Services AG. Die Beziehungen
zwischen dem Industriegeschaft und den Financial Services
umfassen hauptsachlich konzerninterne Verkéaufe von Produkten,
die konzerninterne Mittelbeschaffung sowie damit verbundene
Zinsen und die Unterstitzung bei speziellen Fahrzeugfinanzierungs-
programmen. Die Eliminierungen der konzerninternen Beziehungen
zwischen dem Industriegeschaft und den Financial Services sind
dem Industriegeschéft zugeordnet.

Im Konzernabschluss missen zu einem gewissen Grad Schatzungen
vorgenommen und Annahmen getroffen werden, die den Ansatz
der bilanzierten Vermogensgegenstéande und Verbindlichkeiten und
die Angaben zu Eventualforderungen und -verbindlichkeiten am
Stichtag sowie die ausgewiesenen Ertrage und Aufwendungen fiir
die Berichtsperiode betreffen. Die sich tatsachlich einstellenden
Betrdge konnen von den Schéatzungen abweichen.
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Noch nicht angewendete neue Rechnungslegungs-
vorschriften. Im Dezember 2004 hat das Financial Accounting
Standards Board (»FASB«) Standard of Financial Accounting
Statements (»"SFAS«) 123 (revised 2004) »Share-Based Payment«
(»SFAS 123R«) herausgegeben. SFAS 123R regelt die Bilanzierung
von Transaktionen, bei denen eine Gesellschaft eigene Eigen-
kapitalinstrumente gegen Giiter oder Dienstleistungen tauscht.
Dartber hinaus regelt SFAS 123R die Bilanzierung von Trans-
aktionen, bei denen einer Gesellschaft aus dem Bezug von Giitern
oder Dienstleistungen Verbindlichkeiten entstehen, deren Hohe
von dem Zeitwert der eigenen Eigenkapitalinstrumente abhangt
oder die durch Ausgabe von eigenen Eigenkapitalinstrumenten
beglichen werden kdnnen. Vergiitungspléne, die als Eigenkapital
auszuweisen sind, werden zum Gewahrungszeitpunkt einmalig
mit dem Zeitwert bewertet. Vergilitungsplane, die als Verbindlich-
keit auszuweisen sind, werden bis zu deren Ausgleich an jedem
Bilanzstichtag mit dem Zeitwert bewertet. Urspriinglich war SFAS
123R zum 1. Juli 2005 auf alle ab diesem Datum ausgegebenen,
modifizierten, zuriickgekauften oder annullierten Vergilitungspléne
auf Grundlage einer modifizierten prospektiven Ubergangsmethode
anzuwenden. Der Zeitpunkt der Erstanwendung von SFAS 123R
wurde aufgrund einer neuen Vorschrift der SEC bis zum Beginn
des Geschaftsjahres 2006 verschoben; eine friihere Anwendung
ist jedoch moglich. DaimlerChrysler untersucht derzeit die Aus-
wirkung von SFAS 123R auf den Konzernabschluss.

Im Mérz 2005 hat das FASB die Interpretation (»FIN«) 47 »Accoun-
ting for Conditional Asset Retirement Obligations - an inter-
pretation of FASB Statement No. 143« herausgegeben. FIN 47
interpretiert eine bedingte Verpflichtung aus dem Abgang von
Anlagevermdgen als das Vorliegen einer rechtlichen Verpflichtung,
eine Tatigkeit im Zusammenhang mit der Stilllegung eines Ver-
maogenswerts auszufiihren, wobei der Zeitpunkt oder die Art der
Ausfiihrung von einem zukiinftigen Ereignis abhangen. FIN 47
stellt zudem klar, dass eine bedingte Verpflichtung zu erfassen
ist, wenn ihr Zeitwert zuverlassig schatzbar ist und gibt Hinweise,
wann ausreichende Informationen vorliegen, um den Zeitwert
einer Verpflichtung aus dem Abgang von Anlagevermdgen zuver-
lassig zu schatzen. FIN 47 ist spatestens zum Ende des Geschafts-
jahrs 2005 anzuwenden. DaimlerChrysler untersucht derzeit die
Auswirkungen von FIN 47 auf den Konzernabschluss.

2. Darstellung der Forderungen aus Finanzdienstleistungen
in der Konzern-Kapitalflussrechnung

DaimlerChrysler hat in Vorperioden sdmtliche Effekte der For-
derungen aus Finanzdienstleistungen innerhalb der Konzern-
Kapitalflussrechnung dem Cash Flow aus der Investitionstéatigkeit
zugeordnet. Diese Vorgehensweise fiihrte dazu, dass hinsichtlich
derjenigen Forderungen aus Finanzdienstleistungen, die aus dem
Verkauf von Vorréaten resultierten, ein Zufluss von Zahlungsmitteln
im Cash Flow aus der Geschéftstatigkeit und ein Abfluss von
Zahlungsmitteln im Cash Flow aus der Investitionstatigkeit darge-
stellt wurde, obwohl aus konsolidierter Sicht keine Zahlungs-
strome bestanden. Beruhend auf Hinweisen von Mitarbeitern der
SEC hat DaimlerChrysler im Jahr 2004 beschlossen, die Effekte
der Forderungen aus Finanzdienstleistungen, soweit sie direkt im
Zusammenhang mit dem Verkauf von DaimlerChrysler-Produkten

stehen, auf Konzernebene dem Cash Flow aus der Geschafts-
tatigkeit zuzuordnen. Diese Darstellung fiihrte im Ergebnis dazu,
dass Beziehungen zwischen dem Industriegeschaft und Financial
Services eliminiert wurden. DaimlerChrysler hat dariiber hinaus
beschlossen, dass zu Zwecken der Vergleichbarkeit die Darstellung
fur das 1. Quartal 2004 ebenfalls gedndert wird.

Die Zahlungsstrome bezuglich der Forderungen aus Finanzdienst-
leistungen, die nicht mit dem Verkauf von Vorraten in Verbindung
stehen, sowie der Forderungen gegeniiber Endkunden im
Zusammenhang mit der Lieferung oder dem Verkauf liber einen
unabhéngigen Handler, werden weiterhin innerhalb des Cash
Flows aus der Investitionstatigkeit ausgewiesen.

Der Bestand an Zahlungsmitteln zum 31. Mérz 2004, die Netto-
Verdnderung der Zahlungsmittel sowie der Cash Flow aus der
Finanzierungstatigkeit flr das 1. Quartal 2004 blieben unverandert.
Die Auswirkungen der Umgliederung auf die Cash Flows aus
Geschafts- und Investitionstatigkeit der Konzern-Kapitalfluss-
rechnung flir das 1. Quartal 2004 betragen:

Erste drei Monate
2004

Angaben in Mio. €

Cash Flow der Geschaftstétigkeit wie bisher berichtet 3.889
Aus dem Cash Flow der Investitionstétigkeit umgegliederte Betrage 80
Cash Flow der Geschéftstatigkeit nach Umgliederung 3.969
Cash Flow der Investitionstéatigkeit wie bisher berichtet (3.191)
In den Cash Flow aus Geschéftstatigkeit umgegliederte Betrége (80)
Cash Flow der Investitionstatigkeit nach Umgliederung (3.271)

3. Wesentliche Erwerbe und VerdauBerungen

Am 14. Mérz 2003 erwarb DaimlerChrysler im Rahmen der welt-
weiten Strategie fiir das Geschéftsfeld Nutzfahrzeuge von der
Mitsubishi Motors Corporation (\MMC«) einen Minderheitsanteil in
Hohe von 43% an der Mitsubishi Fuso Truck and Bus Corporation
(»MFTBC«) zu einem Kaufpreis von €764 Mio. in bar, zuziglich
verschiedener direkt zuordenbarer Anschaffungsnebenkosten.
MFTBC entwickelt, konstruiert, produziert, montiert und verkauft
leichte, mittelschwere und schwere Nutzfahrzeuge und Busse,
insbesondere in Japan und anderen asiatischen Landern. Ebenfalls
am 14. Marz 2003 erwarben zehn Gesellschaften der Mitsubishi
Gruppe von MMC geméB einer gesonderten Vereinbarung einen
Minderheitsanteil von insgesamt 15% an MFTBC zu einem Kauf-
preis von rund €266 Mio. in bar. Am 18. Méarz 2004 erwarb
DaimlerChrysler von MMC einen zusatzlichen Anteil in Héhe von
22% an MFTBC zu einem Kaufpreis von € 394 Mio. in bar. Infolge
dieser Transaktionen wurde der Anteil von MMC an MFTBC auf
einen 20%-Minderheitsanteil reduziert. Insgesamt bezahlte
DaimlerChrysler fiir den Mehrheitsanteil von 65% an MFTBC

€ 1.251 Mio. Dieser Betrag ergibt sich aus den Kaufpreisen inklu-
sive der direkt zurechenbaren Anschaffungsnebenkosten fiir die
Erwerbe in den Jahren 2003 (€770 Mio.) und 2004 (€ 394 Mio.)
sowie einem Betrag in Hohe von €87 Mio., der im Rahmen der
Anteilserwerbe an MMC durch den Konzern entrichtet wurde und



indirekt MFTBC zuzuordnen war. MMC wurde zum Zeitpunkt des
Mehrheitserwerbs an MFTBC nach der Equity-Methode in den
Konzernabschluss einbezogen. DaimlerChrysler ordnet die konso-
lidierten Ergebnisse von MFTBC ab dem Zeitpunkt des Mehrheits-
erwerbs dem Segment Nutzfahrzeuge zu. Vor diesem Zeitpunkt
wurden die anteiligen Ergebnisse des Konzerns nach der Equity-
Methode in das Segment Nutzfahrzeuge einbezogen.

Nach dem Erwerb des Mehrheitsanteils an MFTBC durch
DaimlerChrysler wurden Qualitatsprobleme bei MFTBC-Fahr-
zeugen erkannt, die nach dem Juli 1974 produziert wurden.
Wéhrend des zweiten und dritten Quartals 2004 hat Daimler-
Chrysler diese Qualitatsthemen umfassend beurteilt und
notwendige technische Losungen sowie die Vorgehensweise
zur Behebung dieser Qualitatsprobleme festgesetzt. Die in
den Zwischenabschliissen des Jahres 2004 enthaltenen Auf-
wendungen basierten auf dem jeweiligen Stand der Unter-
suchungen und auf den von DaimlerChrysler vorgenommenen
Schéatzungen der wahrscheinlich anfallenden Kosten zur
Behebung der Qualitdtsprobleme.

Von den bei MFTBC im Jahr 2004 entstandenen Aufwendungen
flr QualitatsmaBnahmen in Hohe von € 1,1 Mrd. wurden bei
DaimlerChrysler (1) €0,1 Mrd. noch im Finanzergebnis gebucht,
da die Abschlisse von MFTBC mit einem Monat Zeitversatz im
Konzernabschluss einbezogen werden. Dieser Betrag betrifft das
anteilige Ergebnis von DaimlerChrysler an Betragen, die als
Wertaufhellung von Einschatzungen einzustufen waren, die vor
der Vollkonsolidierung von MFTBC vorgenommen wurden.
Aufwendungen von (2) €0,7 Mrd. wurden den Umsatzkosten des
dritten Quartals 2004 zugeordnet, da sich diese auf den ersten
Anteilserwerb von 43% der Anteile an MFTBC aus dem Jahr 2003
bezogen, fir den die Kaufpreiszuordnung auf die Vermdgens-
gegenstande und Schulden bereits abgeschlossen war. Dieser
Betrag beinhaltet auch den 35%-igen Anteil der Minderheits-
gesellschafter von MFTBC an diesen Aufwendungen. Darlber
hinaus wurden im Rahmen der Erstkonsolidierung des im Jahr
2004 erworbenen 22%-Anteils an MFTBC (3) €0,2 Mrd. den
Geschaftswerten und (4) €0,1 Mrd. den aktivierten latenten
Steuern zugeordnet.

Im ersten Quartal des Jahres 2005 hat MFTBC die Untersuchung
der Qualitédtsthemen abgeschlossen und den Umfang der erfor-
derlichen MaBnahmen abschlieBend festgelegt. Aufgrund der im
Verlauf der Untersuchungen gewonnenen Informationen hat
DaimlerChrysler im ersten Quartal 2005 eine Anpassung der
Schétzung fiir wahrscheinliche Kosten im Zusammenhang mit den
QualitatsmaBnahmen vorgenommen und hierdurch einen zusatz-
lichen Aufwand von €5 Mio. erfasst. MFTBC erwartet, dass die
Behebung der Mehrzahl der Qualitatsprobleme innerhalb eines
Jahres abgeschlossen ist.

In den Vertrégen tiber den Erwerb der 43% und 22% der Anteile an
MFTBC wurde vereinbart, dass DaimlerChrysler das Recht zu
Kaufpreisanpassungen zusteht, sollte sich herausstellen, dass die
in den Abschliussen von MFTBC ausgewiesenen Rickstellungen
fir Produktgarantien unzutreffend sind. Die mit MMC diesbeziiglich
gefiihrten Verhandlungen fiihrten am 4. Marz 2005 zum Abschluss
eines Vergleichs lber Kaufpreisanpassungen zugunsten von
DaimlerChrysler. Aufgrund der Vereinbarung erhielt DaimlerChrysler
(1) den verbliebenen 20%-Anteil von MMC an MFTBC, (2) eine
Zahlung in Hohe von €72 Mio., (3) Wechsel zu einem Nennwert
von insgesamt € 143 Mio., die in den folgenden vier Jahren in vier
gleichen Raten féllig werden, und (4) bestimmte andere Ver-
maogensgegenstande und Rechte fir den Vertrieb von MFTBC-
Produkten in einem asiatischen Markt. Im Gegenzug verzichtete
DaimlerChrysler auf seine Anspriiche auf Kaufpreisminderung.
Dartber hinaus haben beide Parteien die Bedingungen ihrer
Zusammenarbeit in weiteren Vereinbarungen geregelt. Der
geschatzte Marktwert der von MMC erhaltenen Entschadigung
betragt €0,5 Mrd. und wurde in Ubereinstimmung mit der
Bilanzierung der QualitdtsmaBnahmen nach dem Mehrheitserwerb
der Anteile dem Periodenergebnis und dem Goodwill zugeordnet.
Die Umsatzkosten des ersten Quartals 2005 wurden entsprechend
den im zweiten und dritten Quartal 2004 von DaimlerChrysler
vereinnahmten anteiligen Verlusten (nach Steuern) fiir Qualitats-
maBnahmen um €0,3 Mrd. reduziert. Der Geschéaftswert an
MFTBC wurde um €0,2 Mrd. vermindert.

Durch diese Vereinbarung mit MMC erhéhte sich der Mehrheits-
anteil von DaimlerChrysler an MFTBC von 65% auf 85% und der
Gesamtkaufpreis fur den Erwerb der Anteile an MFTBC verminderte
sich auf € 1.014 Mio. DaimlerChrysler erwartet, die endgtltige
Zuordnung des Kaufpreises auf die Vermdgensgegenstande und
Schulden fir den Erwerb des 20%-Anteils aus dieser Vereinbarung
mit MMC im zweiten Quartal des Jahres 2005 abzuschlieBen.
Zum 31. Mé&rz 2005 ist aus dieser Transaktion ein steuerlich nicht
abzugsfahiger Geschaftswert in Hohe von € 57 Mio. an MFTBC
dem Segment Nutzfahrzeuge zugeordnet.
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4. Umsatzkosten und ilibrige Aufwendungen

Aufgrund der Absatzentwicklung des smart roadster und des
smart forfour, beides Produkte des Geschaftsbereichs smart, sowie
aufgrund der Absenkung der erwarteten Fahrzeugabséatze hat
DaimlerChrysler das Produktionsvolumen dieser Fahrzeuge redu-
ziert. Die Lieferanten wurden Uiber die geringeren Absatzzahlen
informiert. Diese Entwicklungen flihrten einerseits zu hheren
operativen Verlusten und zu gestiegenen Zahlungsmittelabfliissen
und andererseits zur Annahme, dass diese Verlustsituation

auch zukiinftig anhalten wird. Dementsprechend untersuchte
DaimlerChrysler im ersten Quartal 2005 die Werthaltigkeit der
Buchwerte der Sachanlagen, die weitgehend unabhéngig von
anderen Vermodgensgegenstanden und Schulden des Konzerns
Zahlungsstrome generieren. Der smart roadster wird in einer
Produktionsstéatte in Frankreich hergestellt; die Gruppe von Ver-
mogensgegenstanden, die dem smart forfour zuzuordnen sind,
bestehen aus Immobilienbesitz und Anlagen einer Produktions-
statte in Deutschland sowie aus gemieteten Anlagen bei Zulieferern,
die jedoch in der Konzernbilanz von DaimlerChrysler ausgewiesen
werden. Als Ergebnis der Werthaltigkeitsuntersuchung erfasste
DaimlerChrysler auBerplanmaBige Abschreibungen in Héhe von
€440 Mio. in den Umsatzkosten des Segments Mercedes Car
Group. Der Abschreibungsbetrag stellt in Summe den Wert dar, um
den die Buchwerte der Sachanlagen die jeweiligen Zeitwerte iber-
steigen. Der nach den Abschreibungen verbliebene Buchwert der
Vermdgensgegenstande entspricht dem geschatzten Zeitwert
der Grundstiicke und Gebaude.

Aufgrund der unglinstigen Geschaftsentwicklung im ersten
Quartal 2005 hat DaimlerChrysler beschlossen, die Produktion
des smart roadster zum Jahresende 2005 einzustellen, die

Preise flir bestimmte Produkte zu senken sowie Handlern Verkaufs-
anreize flr diese Produkte anzubieten. Infolgedessen ergaben
sich Belastungen von €97 Mio. durch Abschreibungen auf Vorrats-
bestande, hohere Verkaufsanreize und geringere Restwerte von
Fahrzeugen, die als Verminderung der Umsatzerlose bzw. Erhohung
der Umsatzkosten erfasst wurden. Weitere Aufwendungen im
Zusammenhang mit der Neuausrichtung von smart in Hohe von
€48 Mio. entstanden im Wesentlichen aufgrund Lieferanten-
anspriichen. In Zusammenhang mit den Tatigkeiten des Geschafts-
bereichs smart hat DaimlerChrysler dariiber hinaus beschlossen,
die Markteinfiihrung des smart SUV, die fiir das Jahr 2006 geplant
war, nicht weiter zu verfolgen. Infolge dieser Entscheidung mussten
Werkzeuge und Anlagen in der vorgesehenen Produktionsstéatte
in Brasilien sowie sich im Bau befindliche Ausriistungsgegen-
stéande bei Lieferanten, fir die feste Abnahmeverpflichtungen
bestehen und fir die keine anderweitige Verwendung besteht, mit
€61 Mio. abgeschrieben werden. Dieser Betrag ist in den sonsti-
gen betrieblichen Aufwendungen enthalten. Zusétzlich sind Auf-
wendungen in Hohe von € 154 Mio. durch die Kiindigung von
Vertragen mit Zulieferfirmen entstanden, die ebenfalls in den
sonstigen betrieblichen Aufwendungen berticksichtigt sind.

Uber die im ersten Quartal 2005 entstandenen Aufwendungen
hinaus erwartet DaimlerChrysler im Verlauf des Jahres 2005
weitere Aufwendungen, die insbesondere im Zusammenhang mit
Abfindungszahlungen an Mitarbeiter und mit der Kiindigung

von Lieferantenvertrégen stehen.

5. Turnaround-Plan fiir die Chrysler Group

Im Jahr 2001 hat der Aufsichtsrat von DaimlerChrysler einem
mehrjahrigen Turnaround-Plan fir die Chrysler Group zuge-
stimmt. Die KernmaBnahmen des mehrjahrigen Turnaround-Plans
sahen den Abbau von Arbeitsplétzen sowie den Abbau von
Uberkapazitaten vor.

Im ersten Quartal des Jahres 2005 ergaben sich keine zusétzlichen
Aufwendungen oder Anpassungen fiir den Turnaround-Plan. Die
Nettoaufwendungen fiir den Turnaround-Plan im ersten Quartal des
Jahres 2004 betrugen € 17 Mio. (€ 10 Mio. nach Steuern) und sind
in der Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung separat ausgewiesen
(€ 16 Mio. und € 1 Mio. waren andernfalls in den Umsatzkosten
bzw. Vertriebskosten, allgemeinen Verwaltungskosten und sonsti-
gen betrieblichen Aufwendungen enthalten). Diese Anpassungen
beinhalteten Kosten im Zusammenhang mit der beabsichtigten
SchlieBung oder VerauBerung von bestimmten Produktionsstatten
in den Jahren 2004 und 2005.

Die Aufwendungen im Zusammenhang mit der Verminderung des
Personals wurden im ersten Quartal des Jahres 2004 um €(19)
Mio. angepasst. Dieser Betrag wurde auf der Grundlage von Ein-
kommen, Alter und geleisteten Dienstjahren berechnet. In den
ersten drei Monaten des Jahres 2004 wurden die Programme zur
Friihpensionierung von 460 Beschéftigten angenommen. Zusétzlich
wurden im ersten Quartal des Jahres 2004 1.808 Beschéftigte
durch betriebsbedingte Kiindigungen freigesetzt. Flir insgesamt im
Rahmen des Turnaround-Plans vorgenommene betriebsbedingte
Kiindigungen sind im ersten Quartal 2005 Abfindungszahlungen in
Hohe von €6 (2004: € 1) Mio. geleistet worden, die entsprechend
die Riickstellung vermindert haben.

Im ersten Quartal 2004 nahm die Chrysler Group zudem eine
Anpassung auf zuvor vorgenommene auBerplanmaBige Abschrei-
bungen von €39 Mio. vor. Darlber hinaus ergaben sich im
ersten Quartal 2004 weitere Anpassungen von € (3) Mio. fiir
Zahlungsverpflichtungen aus der Kiindigung von Vertrégen

mit Zulieferfirmen und Rickstellungen im Zusammenhang mit
der VerauBerung oder SchlieBung von Aktivitaten.

Im ersten Quartal des Jahres 2005 leistete die Chrysler Group
Zahlungen im Zusammenhang mit zuvor aufwandswirksam
berlcksichtigten MaBnahmen in Héhe von €28 (2004: €79) Mio.
Die Chrysler Group erwartet im Jahr 2005 Zahlungen in Hohe

von rund $ 150 Mio. flir die bereits aufwandswirksam berticksich-
tigten MaBnahmen. Im Jahr 2005 kdnnen mdglicherweise

weitere aufwandswirksame Anpassungen fir den Turnaround-
Plan, insbesondere infolge von VerduBerung oder SchlieBung
ausgewahlter Betriebsstétten, entstehen.

Zum 31. Mé&rz 2005 betragt die Rickstellung fiir MaBnahmen
zum Personalabbau € 154 (31. Dezember 2004: € 160) Mio.
und die Riickstellung fiir sonstige Aufwendungen belduft sich
auf €49 (31. Dezember 2004: € 60) Mio.



6. Geschaftswerte

Der Buchwert der Geschéaftswerte hat sich in den ersten drei
Monaten des Jahres 2005 um insgesamt € 112 Mio. reduziert.
Der Geschéftswert von MFTBC verminderte sich in diesem
Zeitraum um € 196 Mio. (siehe Anmerkung 3); die sonstigen
Buchwerténderungen resultierten im Wesentlichen aus
Wechselkurseffekten.

7. Sonstige immaterielle Anlagewerte
Die sonstigen immateriellen Anlagewerte setzen sich wie folgt
zusammen:

31. Mérz 31. Dez.

2005 2004
Angaben in Mio. €
PlanmaBig abzuschreibende sonstige
immaterielle Anlagewerte
Anschaffungs-/Herstellungskosten 1.365 1.309
Kumulierte Abschreibungen (841) (806)
Buchwert 524 503
Sonstige immaterielle Anlagewerte,
die keiner planmé&Bigen Abschreibung unterliegen 2.310 2.168
2.834 2.671

Die von DaimlerChrysler planméaBig abzuschreibenden sonstigen
immateriellen Anlagewerte beinhalten zum 31. Marz 2005
Konzessionen, gewerbliche Schutzrechte und @hnliche Rechte
sowie selbst erstellte oder selbst genutzte Software. In den
ersten drei Monaten des Jahres 2005 waren Zugénge in Hohe
von € 107 Mio. zu verzeichnen. Die gesamten Abschreibungen
betrugen in den ersten drei Monaten des Geschaftsjahres 2005
€47 (2004: €38) Mio.

Die sonstigen immateriellen Anlagewerte, die keiner planméBigen
Abschreibung unterliegen, stehen insbesondere im Zusammen-
hang mit Pensionsverpflichtungen.

8. Vorrate
Die Vorréate setzen sich wie folgt zusammen:

31. Mérz 31. Dez.

2005 2004

Angaben in Mio. €
Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe 1.930 1.746
Unfertige Erzeugnisse und Leistungen 3.007 2.545
Fertige Erzeugnisse, Ersatzteile und Waren 14.665 12.792
Geleistete Anzahlungen 41 75
19.643 17.158
Erhaltene Anzahlungen (397) (366)

19.246 16.792

9. Zahlungsmittel

Zum 31. Méarz 2005 beinhalten die in der Konzernbilanz ausge-
wiesenen Zahlungsmittel Guthaben mit einer Fristigkeit von mehr
als drei Monaten in einer Hohe von € 184 (31. Dezember 2004:
€390) Mio.

10. Eigenkapital

In den ersten drei Monaten des Jahres 2005 hat DaimlerChrysler
im Zusammenhang mit Belegschaftsaktienprogrammen etwa

0,4 Mio. Stiick DaimlerChrysler-Aktien zu einem Kaufpreis von

€ 15 Mio. erworben.

Durch Beschlussfassung der Hauptversammlung vom 6. April 2005
wurde DaimlerChrysler erméachtigt, bis zum 6. Oktober 2006 fir
bestimmte vordefinierte Zwecke eigene Aktien mit einem auf diese
Aktien entfallenden Betrag am Grundkapital von héchstens €263
Mio. - das sind knapp 10% des Grundkapitals per 31. Dezember
2004 - zu erwerben.

Darlber hinaus wurde der Vorstand ermachtigt, mit Zustimmung
des Aufsichtsrats bis zum 5. April 2010 Wandel- und/oder
Optionsschuldverschreibungen im Gesamtnennbetrag von bis zu
€ 15 Mrd. mit einer Laufzeit von langstens 20 Jahren zu begeben
und den Inhabern bzw. Glaubigern dieser Schuldverschreibungen
Wandel- bzw. Optionsrechte auf neue Aktien von DaimlerChrysler
mit einem anteiligen Betrag des Grundkapitals von bis zu € 300
Mio., nach MaBgabe der festgelegten Bedingungen, zu gewahren.

Die Hauptversammlung hat ebenfalls beschlossen, € 1.519 Mio.
Dividende (€ 1,50 pro Aktie) fiir das Geschaftsjahr 2004 an die
Aktionare auszuschiitten. Die Dividende wurde am 7. April 2005 an
jene Aktionare ausbezahlt, die am 6. April 2005 Aktieninhaber
waren.

11. Aktienorientierte Vergiitung

Die im Konzernergebnis fiir das erste Quartal 2005 bzw. 2004
enthaltenen Aufwendungen fir aktienorientierte Vergltungs-
formen sind geringer als sie es bei der Bilanzierung von Zeitwerten
fur alle Vergiitungsformen, die seit dem In-Kraft-Treten von SFAS
123 »Accounting for Stock-Based Compensation« gewahrt wurden,
gewesen waren.
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Die folgende Tabelle stellt die Auswirkungen auf das Konzern-
ergebnis und das Ergebnis je Aktie dar, die sich bei Anwendung von
SFAS 123 auf alle ausstehenden und noch nicht ausiibbaren
Optionsrechte fiir das erste Quartal 2005 bzw. 2004 ergeben
hatten.

Erste drei Monate

2005 2004

Konzernergebnis (in Mio. €)
Konzernergebnis 288 412

Zuziiglich: Personalaufwand (nach Steuern)

im Zusammenhang mit aktienorientierter Vergiitung 19 15

Abziiglich: Summe Personalaufwand (nach Steuern)

im Zusammenhang mit aktienorientierter Vergiitung

bei der Anwendung der auf Marktwerten basierenden

Bilanzierungsmethode (21) (28)
Pro-forma-Konzernergebnis 286 399
Ergebnis je Aktie (in €)
Ergebnis je Aktie 0,28 0,41
Pro-forma-Ergebnis je Aktie 0,28 0,39
Ergebnis je Aktie (voll verwéssert) 0,28 0,41
Pro-forma-Ergebnis je Aktie (voll verwéssert) 0,28 0,39

12. Ruckstellungen
Die Rickstellungen setzen sich wie folgt zusammen:

31. Mérz 31. Dez.

2005 2004
Angaben in Mio. €
Pensionen und &hnliche Verpflichtungen
(vgl. Anmerkung 12a) 14.732 13.923
Steuern 3.375 3.134

25.040 24.509
43.147 41.566

Sonstige Risiken (vgl. Anmerkung 12b)

a) Pensionen und dhnliche Verpflichtungen

Pensionsplane
Die Netto-Pensionsaufwendungen fiir die ersten drei Monate der
Geschéftsjahre 2005 und 2004 setzen sich wie folgt zusammen:

Angaben in Mio. €

Dienstzeitaufwendungen: Barwert der im Jahr erworbenen Anspriiche
Aufzinsung der erwarteten Pensionsverpflichtungen

Erwartete Ertrdge der Fondsvermdgen

Tilgung von versicherungsmathematischen Verlusten

Tilgung von Dienstzeitaufwendungen aus riickwirkenden Plananpassungen

Netto-Pensionsaufwendungen

Zuwendungen an die Fondsvermagen. Fiir die ersten drei
Monate des Geschéftsjahres 2005 betrugen die Zuwendungen
von DaimlerChrysler an die Fondsvermdgen fiir die Pensions-
plane €34 Mio. Am 1. April 2005 hat DaimlerChrysler weitere
Zuwendungen in Hohe von € 10 Mio. vorgenommen.

Gesamt

176
456
(570)
152
66
280

Erste drei Monate

Inléndische
Pensions-
pléane

70
150
(169)
50

101

2005
Auslandische
Pensions-
plane

106
306
(401)
102
66
179

Gesamt

147
459
(575)
90
70
191

Erste drei Monate

Inléndische
Pensions-
plane

57
146
(154)
35

84

2004
Auslandische
Pensions-
plane

90
313
(421)
55
70
107



Zuschussverpflichtungen fiir Gesundheitsfiirsorge- und
Lebensversicherungsleistungen

Die Netto-Aufwendungen der Zuschussverpflichtungen fiir Gesund-
heitsflirsorge- und Lebensversicherungsleistungen setzen sich

fur die ersten drei Monate der Geschéftsjahre 2005 und 2004 wie
folgt zusammen:

Erste drei Monate

2005 2004
Angaben in Mio. €
Dienstzeitaufwendungen: Barwert der im Jahr
erworbenen Anspriiche 66 66
Aufzinsung der erwarteten Zuschussverpflichtungen 216 21
Erwartete Ertrége der Fondsvermdgen (37) (40)
Tilgung von versicherungsmathematischen Verlusten 66 49
Tilgung von Dienstzeitaufwendungen aus riickwirkenden
Plananpassungen 2 3
Netto-Aufwendungen 313 289

Zuwendungen an die Fondsvermaégen. In den ersten drei
Monaten des Geschéftsjahres 2005 hat DaimlerChrysler
keine Zuwendungen an die Fondsvermdgen fir die Zuschuss-
verpflichtungen fiir Gesundheitsflirsorge- und Lebens-
versicherungsleistungen vorgenommen.

b) Ruckstellungen fiir sonstige Risiken

Der Konzern gewahrt verschiedene Arten von Produktgarantien,
die Ublicherweise die Funktion eines Produktes oder eine zu
erbringende Dienstleistung fiir eine bestimmte Periode garantieren.
Die Riickstellung fiir diese Produktgarantien enthalt sowohl
erwartete Aufwendungen aus gesetzlichen und vertraglichen
Gewabhrleistungsanspriichen als auch erwartete Aufwendungen
fuir Kulanzleistungen, Riickrufaktionen und Rickkaufverpflich-
tungen. Riickkaufverpflichtungen umfassen erwartete Kosten, die
sich aus der Verpflichtung ergeben, Fahrzeuge unter bestimmten
Bedingungen von Kunden zuriickzukaufen. Diese Verpflichtungen
kénnen verschiedene Ursachen haben, beispielsweise Rechts-
streitigkeiten, die Einhaltung gesetzlicher Bestimmungen in
gewissen Landern sowie MaBnahmen zur Sicherstellung der
Kundenzufriedenheit.

Die Veranderung der Riickstellung fiir diese Produktgarantien
setzt sich wie folgt zusammen:

2005 2004
Angaben in Mio. €
Stand zum 1. Januar 10.877 9.230
Wechselkursverdnderungen und Anderungen
des Konsolidierungskreises 241 513
Inanspruchnahmen und Umbuchungen (1.466) (1.135)
Produktgarantien, die im jeweiligen Jahr gewéhrt wurden 1.091 1.325
Andere Veranderungen von Produktgarantien,
die in friiheren Jahren gewahrt wurden 454 (37)
Stand zum 31. Mérz 11.197 9.896

Da DaimlerChrysler davon ausgeht, dass die Aufwendungen von
Rickrufaktionen, die in den Verdnderungen von in fritheren
Jahren gewahrten Produktgarantien enthalten sind, im Rahmen von
Regressanspriichen gegenliiber Lieferanten zu einem GroBteil
geltend gemacht werden kénnen, wurden diese Anspriiche als
sonstige Vermodgenswerte bilanziert.

Dariiber hinaus bietet der Konzern seinen Kunden erweiterte
Service- und Wartungsvertrage an, die separat in Rechnung
gestellt werden. Die Umsatze aus diesen Vertragen werden zu
Vertragsbeginn abgegrenzt und im Verhaltnis der erwarteten
Aufwendungen, auf Basis von Erfahrungswerten, iiber die Vertrags-
laufzeit vereinnahmt. Diese abgegrenzten Umsatze, die in der
Konzernbilanz unter »Passiver Rechnungsabgrenzungsposten«
ausgewiesen werden, entwickelten sich wie folgt:

2005 2004
Angaben in Mio. €
Stand zum 1. Januar 1.115 1.129
Wechselkursveranderungen 50 33
Umsatzabgrenzung im Berichtszeitraum 126 124
Umsatzrealisierung im Berichtszeitraum (109) (111)
Stand zum 31. Mérz 1.182 1.175

13. Finanzverbindlichkeiten
Die Finanzverbindlichkeiten setzen sich wie folgt zusammen:

31. Mérz 31. Dez.

2005 2004
Angaben in Mio. €
Anleihen 45.033 45.041
Schuldverschreibungen 8.409 6.824
Verbindlichkeiten gegeniiber Kreditinstituten 16.588 17.061
Verbindlichkeiten gegeniiber verbundenen Unternehmen 408 438
Einlagen aus dem Direktbank-Geschaft 3.235 3.124
Darlehen, tbrige Finanzverbindlichkeiten 827 1.268

Verbindlichkeiten aus »Capital Lease« und
Restwert-Garantien 2.873 2.864

77.373 76.620

14. Rechtliche Verfahren

Wie bereits berichtet, wurde von der Tracinda Corporation gegen
die DaimlerChrysler AG und einige Mitglieder ihres Aufsichts-
rats und Vorstands im Jahr 2000 eine Klage mit der Behauptung
eingereicht, dass die Beklagten bei der Einholung der Zustimmung
der Chrysler-Aktionédre zu dem Zusammenschluss der Chrysler
Corp. und Daimler-Benz AG im Jahr 1998 gegen das US-Wertpapier-
recht verstoBen und Betrug begangen haben. Das US-Bezirks-
gericht flir den Bezirk Delaware erlieB am 7. April 2005 in allen
Punkten eine Entscheidung zu Gunsten der Beklagten, in welcher
zu Lasten der Tracinda Corporation festgestellt wurde, dass
keiner der behaupteten VerstoBe oder Betrug begangen wurde.

Wie bereits berichtet, wurden im Jahr 2002 mehrere Klagen,
darunter einige als Sammelklage deklarierte Klagen, gegen
zahlreiche Unternehmen aus einer Vielzahl von Industriezweigen
und Staaten erhoben. Mit den Klagen wurden Anspriiche wegen
Praktiken des Apartheid-Regimes in Siidafrika geltend gemacht.
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Eine der Klagen richtet sich gegen die DaimlerChrysler AG, eine
andere gegen eine ihrer U.S.-Tochtergesellschaften. Die Klagen
sind fiir Zwecke vorgerichtlicher Beweisermittlung vor dem U.S.
Bezirksgericht fur den dstlichen Bezirk von New York zusammen-
gefasst worden. Am 29. November 2004 hat das Gericht die
Klagen auf Antrag einer der Beklagtengruppen, der auch die
DaimlerChrysler AG angehorte, abgewiesen. Die Klager haben
dagegen Berufung eingelegt, welche sie spater zuriicknahmen,
um dem Gericht die Gelegenheit zu geben, gewisse prozessrecht-
liche Fragen zu klaren. Das Gericht hat diesbeziiglich einen
Beschluss verkiindet. Eine Klagergruppe hat zudem beantragt, eine
Berichtigung ihrer Klage zuzulassen. Dieser Antrag wurde vom
Gericht am 31. Marz 2005 abgelehnt. Wir erwarten, dass die Klager
nunmehr erneut Berufung einlegen.

Wie bereits berichtet, hat die SEC eine formliche Untersuchung
wegen moglicher VerstoBe seitens DaimlerChrysler gegen die
Antibestechungs-, und Buchflihrungsvorschriften sowie die interne
Kontrollen betreffenden Vorschriften des US Foreign Corrupt
Practices Act eingeleitet. DaimlerChrysler fiihrt eine eigene interne
Untersuchung tber Zahlungen von bestimmten Konten durch
und hat der SEC auf freiwilliger Basis Informationen Uber diese
interne Untersuchung zur Verfligung gestellt. Vor kurzem hat

das US-Justizministerium (Department of Justice »DOJ«) verlangt,
dass DaimlerChrysler Informationen ber die Zahlungen und
Konten, die von der SEC untersucht werden, auch dem DO lber-
mittelt. DaimlerChrysler hat sich bereit erklart, diese Informa-
tionen auch dem DOJ zur Verfiigung zu stellen. DaimlerChrysler’s
interne Untersuchung dauert an. Sofern das DOJ oder die SEC
feststellen, dass Gesetzesverletzungen vorlagen, kénnte gegen
DaimlerChrysler die Verhangung von straf- oder zivilrechtlichen
Sanktionen, inklusive Geldstrafen, gefordert werden.

Wie in Anmerkung 31 des Konzernanhangs zum Konzernabschluss
fuir das Jahr 2004 der DaimlerChrysler AG beschrieben, sind
gegen den Konzern dariiber hinaus andere, bereits berichtete
Gerichtsverfahren anhéngig.

16. Segmentberichterstattung
Die Segmentinformationen stellen sich fiir die ersten drei Monate
der Geschéftsjahre 2005 und 2004 wie folgt dar:

15. Haftungsverhéltnisse und sonstige finanzielle
Verpflichtungen

Die Verpflichtungen als Blirge aus der Begebung von Biirg-
schaften (ohne Produktgarantien) stellen sich wie folgt dar:

Beriicksichtigte
Maximalbetrag aus Verbindlichkeiten
Haftungsverhéltnissen  bzw. Riickstellungen

31.Marz  31.Dez. 31.Mérz 31. Dez.

2005 2004 2005 2004
Angaben in Mio. €
Haftungsverhaltnisse gegeniiber Dritten 1.632 2.334 186 207
Rickkaufverpflichtungen 1.746 1.646 513 536
Leistungsgarantien und Umweltrisiken 453 464 341 360
Sonstige 128 128 95 97

3.959  4.572 1.135 1.200

Die Muttergesellschaft des Konzerns, die DaimlerChrysler AG,
vergibt Garantien an Dritte fir die Verbindlichkeiten ihrer konsoli-
dierten Tochtergesellschaften. Zum 31. Marz 2005 beliefen sich
diese Garantien auf €48,2 Mrd. In geringerem AusmaB bestehen
Haftungsverhaltnisse zwischen konsolidierten Tochtergesell-
schaften. Samtliche konzerninternen Haftungsverhéltnisse werden
im Rahmen der Konsolidierung eliminiert und sind somit in der
obigen Tabelle nicht enthalten.

Die DaimlerChrysler AG haftet gegeniiber der Deutschen Bank
AG fir die Verbindlichkeiten ihrer Mitarbeiter aus dem Mit-
arbeiterkreditkartenprogramm fiir Geschéftsreisen, das von der
Deutschen Bank AG aufgelegt wird. Aus dieser Garantie, die
zum 31. Dezember 2004 € 651 Mio. betrug, haben sich bisher
flir die DaimlerChrysler AG keine Zahlungen gréBeren Umfangs
ergeben. Durch eine im Marz 2005 geschlossene Zusatzver-
einbarung, die die bestehende Rahmenvereinbarung ergénzt,
wurde das Haftungsvolumen fiir den derzeitigen und kiinftigen
Bestand an Mitarbeiterkreditkarten auf €20 Mio. begrenzt.

. Daimler-
Mercedes Chrysler Nutz- Financial Ubrige Summe Eliminie- Chrysler-
Car Group Group fahrzeuge Services Aktivitaten Segmente rungen Konzern
Angaben in Mio. €
Erste drei Monate 2005
AuBenumsiétze 9.562 10.731 8.072 2.995 384 31.744 = 31.744
konzerninterne Umsétze 821 4 442 572 57 1.896 (1.896) =
Umsatze Gesamt 10.383 10.735 8.514 3.567 441 33.640 (1.896) 31.744
Operating Profit (Loss) (954) 252 714 328 219 559 69 628
Erste drei Monate 2004
AuBenumsatze 10.960 12.060 6.182 2.840 309 32.351 - 32.351
konzerninterne Umsétze 714 - 430 532 78 1.754 (1.754) -
Umsatze Gesamt 11.674 12.060 6.612 3.372 387 34.105 (1.754) 32.351
Operating Profit 639 303 268 221 134 1.565 (19) 1.546



Im Zusammenhang mit der Neuausrichtung des Geschéaftssystems
von smart entstanden im ersten Quartal des Jahres 2005 im
Segment Mercedes Car Group Aufwendungen in Hohe von € 800
Mio. Hiervon entfielen €514 Mio. auf die zahlungsunwirksame
Wertberichtigung von Vermdgensgegenstéanden sowie €286 Mio.
auf die Bildung von Rickstellungen fiir Sachverhalte, die in
zukiinftigen Perioden zu Zahlungen fiihren (siehe Anmerkung 4).

Mit Beginn des Geschéftsjahres 2005 wurde das Segment Dienst-
leistungen in Financial Services umbenannt, um damit der
konsequenten Fokussierung auf das Angebot von Finanzdienst-
leistungen Rechnung zu tragen.

Im ersten Quartal des Geschaftsjahres 2004 belastete MMC den
Operating Profit der Ubrigen Aktivitdten mit €20 Mio.

Am 18. Mérz 2004 erwarb DaimlerChrysler von MMC einen
weiteren Anteil in Hohe von 22% an MFTBC zu einem Kaufpreis
in Hohe von € 394 Mio. in bar. Infolge des Erwerbs und der
erstmaligen Einbeziehung von MFTBC in den Konzernabschluss
erhdhten sich die Segment-Aktiva des Segments Nutzfahrzeuge
im ersten Quartal des Geschaftsjahres 2004 um € 4,3 Mrd.
Aus der Verstandigung mit MMC bezlglich zu leistender Aus-
gleichsleistungen im Zusammenhang mit den QualitatsmaB-
nahmen und erforderlichen Rickrufaktionen bei MFTBC ergab
sich im ersten Quartal des Jahres 2005 ein Ertrag im Segment
Nutzfahrzeuge in H6he von € 276 Mio. (vgl. Anmerkung 3).

Bei der Chrysler Group resultierten im ersten Quartal des Jahres
2004 Aufwendungen im Zusammenhang mit dem Turnaround-Plan
(vgl. Anmerkung 5) von € 17 Mio. Dariiber hinaus entstanden

bei der Chrysler Group im ersten Quartal des Jahres 2004 Auf-
wendungen in Hohe von €58 Mio. im Rahmen eines Anreiz-
programms zur Friihpensionierung von Facharbeitern, das von
rund 1.000 Mitarbeitern angenommen wurde.

Im ersten Quartal des Jahres 2004 ergaben sich im Segment
Financial Services Belastungen von €279 Mio. aus dem Engage-
ment bei Toll Collect. Diese resultierten aus der neuen vertrag-
lichen Vereinbarung mit dem Bund vom 29. Februar 2004 und der
damit notwendig gewordenen Neueinschatzung der erwarteten
Aufwendungen. Im ersten Quartal 2005 entstanden aus dem
Engagement bei Toll Collect Aufwendungen in Hohe von € 33 Mio.

Die Uberleitung vom Operating Profit der Segmente zum Ergebnis
vor Ertragsteuern und vor auf Anteile in Fremdbesitz entfallende
Gewinne und Verluste ergibt sich wie folgt:

Erste drei Monate

2005 2004
Angaben in Mio. €
Operating Profit der Segmente 559 1.565
Eliminierungen 69 (19)
Konzern-Operating Profit 628 1.546
Altersversorgungsaufwand auBer laufendem und
vergangenem Dienstzeitaufwand und Auswirkungen
der RestrukturierungsmaBnahmen (289) (208)
Zinsen und ahnliche Ertrége 144 122
Zinsen und dhnliche Aufwendungen (186) (229)
Ubriges Finanzergebnis 95 34
Ubriges nicht operatives Ergebnis (1) (38)
Anteil des Konzerns an den oben aufgefiihrten
Uberleitungsposten, die sich auf die at equity
bilanzierten Beteiligungen beziehen (154) (302)
Ergebnis vor Ertragsteuern und vor auf Anteile in
Fremdbesitz entfallende Gewinne und Verluste 237 925

17. Ergebnis je Aktie

Das Ergebnis je Aktie (»basic earnings per share«) und das
Ergebnis je Aktie (voll verwéassert) (»diluted earnings per share«)
berechnet sich auf Basis des Konzernergebnisses wie folgt:

Erste drei Monate

2005 2004
Werte in Mio. € bzw. Mio. Aktien mit Ausnahme
der Ergebnisse je Aktie
Konzernergebnis - »basic earnings per share« 288 412
Zinsaufwand aus Wandel- und Optionsschuld-
verschreibungen (nach Steuern) - -
Konzernergebnis - »diluted earnings per share« 288 412
Gewogener Durchschnitt der ausgegebenen Aktien -
»basic earnings per share« 1.012,8 1.012,7
Verwésserungseffekt durch Stock-Options 2,9 1,1
Gewogener Durchschnitt der ausgegebenen Aktien -
»diluted earnings per share« 1.015,7 1.013,8
Ergebnis je Aktie auf Basis des Konzernergebnisses
Ergebnis je Aktie
»basic earnings per share 0,28 0,41
Ergebnis je Aktie (voll verwéssert)
»diluted earnings per share« 0,28 0,41

Stock-Options, die zum Bezug von 66,3 Mio. bzw. 50,6 Mio.
DaimlerChrysler-Aktien berechtigen und im Zusammenhang mit
dem Stock-Option-Plan 2000 gewéahrt wurden, wurden nicht in
die Berechnung des Ergebnisses je Aktie (voll verwassert) flir das
erste Quartal des Jahres 2005 bzw. das erste Quartal des Jahres
2004 einbezogen, da die Austibungspreise der Optionen iber den
durchschnittlichen Bérsenkursen der DaimlerChrysler-Aktie in
diesen Perioden lagen.

25






Investor Relations Finanzkalender 2005

Stuttgart Zwischenbericht Q2 2005
Telefon 0711 17 92261, 17 95277 oder 17 95256 28. Juli 2005
Telefax 0711 17 94109 oder 17 94075
Zwischenbericht Q3 2005
26. Oktober 2005
Diesen Zwischenbericht sowie weitere interessante
Informationen finden Sie im Internet unter
www.daimlerchrysler.com
Konzeption und Inhalt

DaimlerChrysler AG
Investor Relations

Publikationen fiir unsere Aktionare:
o Geschéftsbericht (deutsch, englisch)
o Form 20-F (englisch)
e Zwischenberichte zum ersten, zweiten
und dritten Quartal (deutsch und englisch)
o Umweltbericht (deutsch und englisch)
o Bericht zur gesellschaftlichen Verantwortung
(deutsch und englisch)

Investor Relations Angebot auf www.daimlerchrysler.com/investor



DaimlerChrysler
Stuttgart, Deutschland
Auburn Hills, USA
www.daimlerchrysler.com




